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1 Grundlagen des Gutachtens

zur stadtebaulichen Entwicklung der
Braunschweiger Innenstadt

1.1 Einfihrung

Der Stadtkern Braunschweigs innerhalb
der Wallanlagen mit seinen StraBen, Platzen
und Bauwerken ist das zentrale kulturelle
Erbe der Region. Unsere Verantwortung
liegt in einem rlcksichtsvollen Gebrauch
und einem wohlUberlegten Bauen.

In seinem Grundriss ist die Geschichte der
Stadt und des Landes verankert. In den
offentlichen Rdumen wird diese Erinnerung
lebendig und ablesbar. Eine differenzierte
und vielschichtige Gesellschaft findet hier
Zugang zu ihrem »kollektiven Gedéchtnis.
Hiertber wird es uns méglich, in einer
globalisierten und beschleunigten Welt ein
gemeinsames Selbstverstandnis zu erhalten
und Selbstbewusstsein zu entwickeln.

Die Innenstadt Braunschweigs als bedeut-
samster Mittelpunkt der Region verbindet
weit Uber eine Million Menschen unter-
einander. Ihre Winsche und Hoffnungen
treffen in diesem Zentrum aufeinander. Hier
wird gehandelt und gewohnt, hier wird
gearbeitet und gefeiert, Neues geschaffen
und auch wieder verbraucht.

Die verschiedenen Zeiten haben durch
Erganzungen und Umbau zu einem dichten,
komplexen Stadtgeflige beigetragen und
der Stadt ihr unverwechselbares Gesicht
gegeben. Mit der gewaltigen, zerstorerischen
Kraft des Krieges jedoch wurde das
»Ansehen« der Stadt im Innern getroffen.
Im Aufbau der folgenden Jahrzehnte
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sahen viele deshalb die Chance, durch
neue Strukturen zu neuem Ansehen und
Selbstachtung zu finden.

Die technischen Entwicklungen haben
die Energien vervielfacht, mit denen wir
unsere Stadt Gberformen konnten. In der
Euphorie der neuen Méglichkeiten eines
Stadtumbaus haben wir Krafte entfaltet,
die wir heute nur noch schwer zlgeln
kénnen.

Im mutigen Aufbau der 50er Jahre konnte
durch tatkraftigen Wohnungsbau die Not
buchstablich gewendet werden.

Im massiven Umbau der 60er und 70er
haben wir jedoch mehr getan, als notwendig
war. Mit den neuen Freiheiten und
erstarkten Planungskompetenzen dieser
Jahre wuchsen die Dimensionen des Umbaus.
MaB und Wesen des alten Braunschweigs
wurden abgeldst durch Briiche und neue
Gesichtslosigkeit. Wer sich mit den
urspriinglichen Strukturen der Stadt befasst
oder sich personlich erinnert, wei3 wie
sehr im Bereich John-F.-Kennedyplatz oder
Radeklint der Stadtkdrper aufgebrochen
wurde oder wie mit der vollstandigen
Zerstdrung des Agidienmarkts das Zentrum
des Stadtteils Altewiek getroffen und das
Magniviertel isoliert wurde. Ob Georg
Eckert-StraBe oder Kurt-Schumacher-
StraBe, Meinhardshof oder Wilhelmstral3e,
Technisches Rathaus oder Kaufhaus
Horten: Im Ubermut technischer
Machbarkeit haben wir hier jede
MaBlosigkeit im Umgang mit Raum und
Geschichte zugelassen.

In diesen Jahren haben wir gleichzeitig
unsere Institutionen ausgebaut und mit
Instrumenten und Regelwerken
ausgestattet. Die von uns gerufenen Geister
treiben diese eindugige Entwicklung
vehement weiter und scheinen kaum noch
zu bandigen zu sein. Unter dem Versprechen
reibungslosen Funktionierens wird so die
Innenstadt weiterhin »optimiert« und wie
ein Betriebsablauf organisiert. Die aktuelle
Privatisierung 6ffentlicher Aufgaben wird
ohne entsprechende Reform die Autonomie
der Systeme eher verfestigen und verstarken.

Mit den rdumlichen und gestalterischen
Ergebnissen dieser Stadtauffassung wachst



in den letzten Jahren der allgemeine
Unmut. Entspricht der Umbau von Friedrich-
Wilhelm-StraBe und Waisenhausdamm
etwa unserer Vorstellung von Stadt?

Das stadtische Leben scheint eine

flichtige Substanz zu sein und ist vor
allem nicht mehr da zu finden, wo sich
einseitige Anspriiche ausbreiten — jeweils
angetrieben von einer zugehdrigen
Interessensgruppe.

So legen wir uns in bester Absicht gegen-
seitig Hindernisse in den Weg, Uber die
wir selbst steigen missen. Denn wir sind
Autofahrer und FuBganger gleichzeitig,
wir benutzen das Fahrrad ebenso wie die
offentlichen Verkehrsmittel.

In dieser Konkurrenz der Anspriche bleibt
vor allem eins auf der Strecke: der innere
Zusammenhang der Stadt und ihre
verstandliche Geschichte und Gestalt.

Es sind vor allem technisch-funktionale
Standards, die sich mit dem Ausbau

der StraBen abbilden. Sie sind weit
entfernt von einer urbanen Atmosphére,
welche die Bedeutung Braunschweigs in
Geschichte und Gegenwart erlebbar macht.
Hier helfen auch kompensatorische
GestaltungsmaBnahmen wie das Rizzi-
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Einfihrung

Haus Uberhaupt nicht —im Gegenteil,
sie verdeutlichen nur unsere hilflose
Beliebigkeit im Umgang mit Raum, Zeit
und Gestalt.

Auch die Wiederbelebung der Vergangenheit
durch Rekonstruktion der Fassaden

des 1960 zerstorten Residenzschlosses
wirkt wie eine Rickversicherung, um in
scheinbar »wertloser« Gegenwart Halt
finden zu konnen. Die Geister, die wir
riefen, werden sich dadurch jedoch kaum
aufhalten lassen.

Anderes ist zu befirchten:

Die Musealisierung stadtischer Geschichte
ist eine weitere Gefahr fur den Anspruch,
die gemeinsame Vergangenheit erlebbar
im stadtischen Gedachtnis zu bewahren.
Denn diese Vorstellung erzwingt neben
dem Respekt vor der Geschichte auch den
Respekt vor der Gegenwart und deren
Abbild in der kiinftigen Geschichte.

Sie erfordert auch die Einbeziehung
historischer Substanz in unseren Alltag und
eine aktuelle Neuinterpretation dessen,
was uns durch den Zufall der Geschichte
Ubergeben ist.

Selbstverleugnung unserer Zeit verleugnet
auch den eigentlichen Anspruch gelebter
Vergangenheit — namlich MaBstabe fur das
weitere Handeln zu liefern. Wir stehlen uns
nicht nur aus der Verantwortung, sondern
auch aus der Geschichte. Die Produktion
von Bildern reicht nicht. Welche Stadt also
bauen wir? Was sind unsere heutigen Werte?
Vielleicht haben wir tatsachlich nichts
anderes zu bieten als nackte Funktion
einerseits und dekorierte Fiktion andererseits.

Doch so leichtfertig sollten wir die Stadt
nicht aufgeben. Mit dieser Studie wird der
Versuch unternommen, unsere kulturelle
Identitat aus Geschichte und Gegenwart
bewusst zu machen und Leitbilder fur die
Entwicklung der Innenstadt herauszuarbeiten.
Es soll damit ein Instrument geschaffen
werden, dass die Stadtentwicklung aus
der einseitigen und unseligen Diskussion
funktionaler Sachzwéange befreit.

Die Leitbilder erzwingen keine Planung
oder Gestalt, aber sie geben uns Rahmen
und MaBstabe, um unser Handeln
bewusster einzufiigen in den Kontext
unserer sich entfaltenden »Geschichte«.
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Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

1.2 Das gebaute Braunschweig:

funf Stadte — eine Stadt

Die unterschiedlichen Stimmungen in
StraBen, auf Platzen, in den Quartieren und
in der City sind der Ausgangspunkt der
Analyse. Sie beruhen wesentlich auf der
Raumgestalt und den physisch-materiellen
Gegebenheiten, die dem taglichen Gebrauch
standhalten missen und dem stadtischen
Leben Raum und Anregung geben. Aus
dem Zusammentreffen von stadtischem
Raum und dem Handeln unterschiedlicher
Akteure wird all das splrbar, was wir unter
stadtischem Leben und urbaner Qualitat
erwarten.

Im Zusammenhang ergeben sie eine Folge
unterschiedlicher Stimmungen. Aus dieser
Vielzahl einzelner Situationen, Rdumen
und Atmosphdren setzt sich das Stadtbild
Braunschweigs zusammen. Auch wenn
jeder Stadtbenutzer sich den Raum auf
eigene Weise aneignet und andere Bilder
fur sich wahrnimmt — in der Uberlagerung
ergeben sich als Schnittmenge bestimmte
Merkmale und pragen so das Bild der Stadt
in der 6ffentlichen Wahrnehmung.

Diese atmospharischen Qualitdten und
Mangel sollen sichtbar gemacht werden.
Ausgangspunkt fir ein Ubergeordnetes
Leitbild fur die Innenstadt Braunschweigs
ist eine allgemeine Verstandigung Uber die
unterschiedlichen Aufgaben und Rollen
aus Geschichte und Gegenwart, die in der
Raumgestalt und im Stadtbild angelegt
sind und zum Ausdruck kommen sollen.
Das Profil der Stadt mit seinen Starken muss
sich in seinen Radumen und im gesamten
Erscheinungsbild wiederfinden. Ziel ist eine
moglichst starke Identitat von Begriff und
entsprechendem Stadtraum.

Die Ruckfuhrung auf wenige Leitbegriffe
soll die Verstandigung Gber Ziele und
Gestalt erméglichen.

StraBen und Platze als zusammen-
hangendes Raumgeflige werden als Gefal3
gesehen, das eine eigene Gestalt- und
Materialqualitat besitzt und wesentlich
zur stadtkulturellen Erfahrung beitragt. In
der Vielfalt und Individualitat der Raume
und ihrer Verkntipfung liegt ein wertvoller
stadtischer Schatz, der die Identitat der
Stadt fur unsere Sinne zuganglich und
verstandlich macht. In ihm verdichten

sich historische und gegenwartige
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Lebensprozesse zu einer baulich-
materiellen Umwelt, die wir als Bihne fur
unser eigenes Handeln und Auftreten im
Raum verstehen und nutzen.

Bereits die Grindungsgeschichte
Braunschweigs wird durch funf mittel-
alterliche Stadte — Weichbilde —
charakterisiert, die wie eigene Stadte
nebeneinander existieren. Die Grenzen
von Hagen, Neustadt, Altstadt, Altewiek
und Sack sind langst aufgegangen in dem
gemeinsamen Braunschweig. lhre Zentren
sind jedoch Uber die herausragenden
Tdrme noch immer weithin sichtbar als
Focusorte der Geschichte.

Das Mittelalter bildet heute nur noch eine
Schicht in einer Stadt, die seitdem viele
Briiche und Veranderungen erfahren hat.
In der Innenstadt Gberlagern und durch-
dringen sich inzwischen mehrere Stadt-
vorstellungen — aus der wechselvollen
Geschichte, aus der Differenzierung der
Funktionen und Interessen.

Als Ausgangsthese fur diese Arbeit werden
funf Identitatsschichten definiert, die sich
in der Innenstadt wiederfinden und die auch
mit den wichtigsten Ansprichen Uberein-
stimmen. Sie kénnen im Sinne eines
Stadtmarketings auch als »Rollen«
verstanden werden, die Braunschweig zu
spielen und abzubilden hat. Aber es ist
wichtig zu verstehen, dass es hier nicht
um oberflachliche Werbung geht, sondern
um Wesensmerkmale und asthetische
MaBstabe. Dies sind die funf Begriffe:

= Mittelalterliche GroBstadt

= Haupt- und Residenzstadt
= Einkaufs- und Handelsstadt
= Blrgerstadt

= GrUne Stadt



Diese »funf Stadte« haben ihren eigenen
Stadtgrundriss mit typischen Focusorten,
Netzen und Rdumen — aber sie Uberlagern
und durchdringen sich. Keine Schicht
isoliert sich von der anderen.

Alle »flinf Stadte« sind physisch und
greifbar. Sie bilden sich mehr oder weniger
erlebbar ab und sind im Sinne der Leitbilder
weiterzuentwickeln. Damit werden sie

zu wesentlichen Tragern der kulturellen
|dentitat der Stadt.

Die gebaute Stadt, die sich nur durch
Zerstdrungen in kurzer Zeit verandern
lasst, ist dauerhaft und besténdig. Dies
ist ihre Qualitat. Sie bietet Raum fir
unterschiedlichste Anspriiche, die im
Vergleich kurzfristiger Natur sind. Insofern
kann man den Stadtkérper im Sinne
moderner Informationstechnologien auch
als eine Art Hardware verstehen, auf

der die unterschiedlichsten Programme
laufen konnen — vom vielseitigen und

Grundlagen des Gutachtens
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individuellen Alltagsprogramm bis zum
jahrlichen Festritual.

Diese Programme benétigen Raum und
Atmosphare, Anregung und geschitztes
Umfeld. Hierin enthalten sind die einzelnen
Funktionen, die wir in unserem Umgang
mit Stadt nicht als selbstdndigen Zweck
verstehen und isolieren dirfen.
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Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

1.3 Die lebendige Stadt

Aufgrund eingeschliffener Lebensgewohn-
heiten ist man geneigt, immer wieder aufs
Neue Funktionen einzufordern und von
diesem Standtpunkt aus planend die Stadt
zu erdenken. Doch so sehr Rationalitat in
der Planung gefordert ist, so mussen wir
doch erkennen, dass unsere Kérper und
Sinne sich mit abstrakter Berechnung nicht
zufrieden geben. Unser Intellekt ist von
reiner Sachlichkeit selbst irritiert, die nicht
durch Sinneswahrnehmungen angereichert,
herausgefordert oder Gberpriifbar ist.

Wir wollen unterscheiden, um wahlen zu
kénnen.

Gesicht und Gehor, Geschmack und Geruch,
Gleichgewicht und Gefuhl sind Uber Jahr-
tausende hochentwickelte Instrumente zur

Differenzierung der Umweltwahrnehmung.

Sie sind Basis unserer kulturellen Entwicklung.
Ohne Auswahl aufgrund von Wertschatzung
— also ohne »Geschmacksbildung« — ent-
faltet sich keine Kultur.

GroBraumige funktionale Ordnungen oder
Systeme blundeln gleiche Lebensvorgange,
beschleunigen Ablaufe und entziehen der
Wahrnehmung damit Unterscheidungs-
merkmale. Die Programmierung des
Alltags und Organisation des Raums

nach immer gleichen Vorgangen lasst

das wache Interesse erlahmen und die
Sinne verkiimmern. Die Organisation der
Stadt nach Zeitvorteilen fihrt zu einer
Verflussigung des Raums, in dem das Leben
kaum haften bleibt und keine Spuren
hinterlassen kann. Geschichten finden
keinen Halt.

Es erscheint paradox: Je mehr wir den
Raum nach Zeitbegriffen organisieren,
umso weniger bleibt die verflossene Zeit
als erlebte Geschichte tberhaupt ablesbar.

Deshalb wird in diesem Gutachten
umgekehrt der Stadtkérper und materielle
Raum thematisiert und die verschiedenen
Nutzungsformen in diesen beschriebenen
Handlungsrahmen integriert. Ob Verkehr
oder Kultur, Ereignis oder Asthetik,
Kommunikation oder Technik — all dies sind
Begriffe, die quer zu den benannten raum-
und gestaltwirksamen Identitatsschichten
verlaufen und auf diese antworten. Ohne
derartige asthetische Herausforderung
ware das stadtische Leben auf Technik,
Design oder Betriebswirtschaft reduzierbar.
Die Lebendigkeit der Stadt ist somit
unmittelbar verknlpft mit der rdumlichen
und funktionalen Vielfalt.
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1.4 Verkehr: Der Raum als MaB.

Grundlagen des Gutachtens

Verkehr: Der Raum als MaB. Die Kommunikation als oberstes Ziel.

Die Kommunikation als oberstes Ziel.

Die vorliegende Arbeit liefert kein neues
Verkehrskonzept, keine Vorschlage fur neue
Verkehrsfiihrungen. Alle Uberlegungen
stUtzen sich auf den Bestand.

Die Stadtzufahrten und das Tangenten-
viereck bilden ein tragendes und nur
langfristig zu veranderndes Grundgerdist
flr die ErschlieBung der Innenstadt. Die
zugrunde liegende Logik des Systems soll
nicht auBer Kraft gesetzt werden.

Mit den raumlichen Leitbildern werden
jedoch Hinweise auf Mangel und ein Ziel-
rahmen fir qualitative Verbesserungen
gegeben. Diese liegen dezidiert nicht in
der Beschleunigung und Erhéhung der
Leistungsfahigkeit in der Langsrichtung.
Die erkennbaren Defizite liegen vielmehr
in einer mangelnden Integration

der Hauptachsen, die so als schwer
Uberwindliche Zasuren zur Erosion

des Wohnens und der innerstadtischen
Zusammenhange beitragen.

So reihen sich vor allem entlang der Nord-
Sid-Verbindung zwischen John-F.-Kennedy-
Platz und Wendentor ein Problembereich
an den anderen. Hier hat sich durch den
dominanten und konkurrierenden Ausbau
far Auto und StraBenbahn ein »Graben«
aufgetan, der in seiner trennenden
Wirkung die Rolle des friheren Okerlaufs
Ubernommen hat.

Die technisch-funktionale Ausristung
dieses StraBenverlaufs beherrscht die Wahr-
nehmung und bestatigt das Uberhdhte

Geschwindigkeitsverhalten in Teilabschnitten.

Dieses wird durch Uberdimensionierte
Ausbaustandards geradezu herausgefordert.
Die begleitende Bebauung lasst raumlich-
asthetische Gestaltabsichten nicht erkennen.
Waren hier nicht Katharinenkirche

und Agidienkirche, so gabe es keine
ortstypischen und erinnerbaren Merkmale.
Die Raume entfalten keine eigene
Charakteristik und Pragnanz, sind vielmehr
als unbewdltigte Eingriffe erkennbar.

Insofern stellt sich der Stadt Braunschweig
die Langzeitaufgabe, hier sukzessive zu
einer Integration des Verkehrs zu kommen,
um die innerstadtische Kommunikation
guer zu den StraBenachsen wieder
herzustellen. Die Reduzierung der

Fahrstreifenbreiten auf stadtvertragliche
und zumutbare maximale 3 m, die
Minimierung der Querschnitte auf zwei
Richtungsspuren und die Beschrankung der
verkehrsbezogenen Informationen durch
Fahrbahnmarkierungen, Ampelanlagen,
Hinweisschilder etc. auf ein sicherheits-
technisch bestimmtes unteres MaB sind
Pflicht.

Mit dem Umbau des Bohlwegs wird ein
Anfang gemacht. Die hier gemachten
Erfahrungen zeigen bereits, wie schwer
es ist, aus den Routinen eines weitgehend
autonomen Handelns der Fachdmter
herauszukommen und z.B. die durchaus
gut argumentierten Anspriche einzelner
Verkehrsarten in ein umfassenderes
Stadtverstandnis einzuordnen. Das fach-
spezifische Regelwerk wird allzu haufig
eingesetzt wie ein Bollwerk zur Sicherung
der Autonomie — bildhaft der gleiche Effekt,
den das Tangentenviereck insgesamt fur
die Autonomie und Isolierung der City
produziert.
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Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

Die mit den Richtlinien gegebenen Spiel-
raume werden zu selten ausgelotet

und im Sinne einer raum-integrierten
Gesamtldsung genutzt. Dies ist jedoch
nicht verwunderlich, da es fur diese Raume
auch keine konsistenten Vorstellungen
gibt. Das gestalterische und asthetische
Vakuum wird technisch ausgefullt und
entlastet uns scheinbar alle von der Mihe
weitergehender Wertsetzung. Diese
Gleichgultigkeit fuhrt zu den erkennbaren
Schwachen und Erosionen.

Eine Integration des Verkehrsgeschehens
in StraBenrdume mit urbaner Atmosphare
kann auch nicht gelingen, solange nicht
der erzielbare Mehrwert einer stadtraumlich
erlebbaren und auch im Querprofil
zusammenhangenden Stadt 6ffentlich
verstanden wird. Bis dahin beherrscht die
Angst um das eigene schnelle Fort- und
Durchkommen die Diskussion — oder, wie
ein friherer Braunschweiger Blrgermeister
gesagt haben soll: »Nichts beschrankt das
Verstandnis von der Welt so sehr wie der
Blick durch die Windschutzscheibe des
eigenen Wagens.«

Diese Haltung wird z.B. auch sichtbar in
den publizierten alternativen Vorschldgen
zur Verkehrsftihrung rund um das ECE-
Zentrum, die dezidiert nicht zu einer
Integration, sondern zu weiterer Isolierung
fihren wirden.

Ein Umdenken findet jedoch in anderen
Ebenen statt. Die heute fast schon lacherlich
anmutende Uberhéhung der StraBenbahn-
fuhrung im Abschnitt AuguststraB3e-
StobenstraBe wird hoffentlich bald der
Vergangenheit angehdren. Mit dem Ausbau
der Regio-Stadtbahn ist die Chance zu
einer Integration gegeben. Aber hierzu
sind fur den Bereich Agidienmarkt um-
fassendere stadtebauliche Vorstellungen

zu erarbeiten und die Raumfolge entlang
dieser innerstadtischen Magistrale zu
konzipieren.

Nur unter dem Ansto3 notwendiger
Erneuerungs- und UmbaumaBnahmen
lassen sich sukzessive qualitative
Entwicklungen begrinden.
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1.5 Kultur:

Vielfalt, Anregung, Erleben

Als historischer Mittelpunkt der Region und
heutiges Oberzentrum ist die Innenstadt
bedeutsamer Trager der kulturellen Identitat.
Aus dem Grundverstandnis dieser Arbeit
sollte bereits nachvollziehbar sein, dass dies
nicht durch die Addition stadtischer Kultur-
einrichtungen zu gewahrleisten ist. Der
Anspruch, europaische Kulturhauptstadt
zu werden, verpflichtet dartber hinaus

zu kultureller Durchdringung und
Einbeziehung aller Lebensbereiche.

Keine der genannten fnf Identitaten
beansprucht fur sich, unsere kulturellen
Ambitionen abzubilden. Vielleicht erwartet
mancher die unmittelbare Darstellung
einer derartigen Schicht mit struktureller
Wirkung auf das Stadtgeflige. Dies trifft
am ehesten auf das Leitbild Haupt- und
Residenzstadt zu; bilden sich doch am
Wallanlagenring mit Museum, Theater
und Universitat tatsachlich die kulturellen
Anspriche der Aufklarung und der
birgerlichen Welt raumlich ab. Sie pragen
nachhaltig den Stadtgrundriss und mit
ihrer monumentalen Architektur geben sie
den Achsen bedeutungsvollen Ausdruck.

Doch diese Hohepunkte bildungsbirgerlicher
Kultur sind in ein Stadtgeflige eingebettet,
das als lesbare und begreifbare Gestalt
Zeugnis unserer gesamten Geschichte

und unseres heutigen Alltags ist, der

selbst kulturell durchdrungen ist — vom
Marktgeschehen bis zur Architektur, vom
Stadtraum bis zur modernen Technik,

von der Mode bis zu den Formen unserer
Begegnung und Kommunikation.

Der stadtische Raum bildet hierfur einen
Rahmen, der durch unser Handeln erfullt
wird. Er gibt diesem erinnerungswerte
Form. Aus sinnvoller Ubereinstimmung
von Raum, Gestalt und Gebrauch entfaltet
sich die Erfahrung von Identitat: hier, an
diesem Ort, zu dieser Zeit. Herausragende
Ereignisse fokussieren unsere Aufmerksamkeit
noch einmal besonders. Mit ihnen werden
Hohepunkte in unserem Zeitgefiihl markiert.

Durch Architektur und die Ausgestaltung
der Radume werden Feste oder
Veranstaltungen wie z.B. die Auffihrung
von »Carmen« auf dem Burgplatz
Uberhoéht und intensiviert. Aus vielleicht

Grundlagen des Gutachtens

Kultur: Vielfalt, Anregung, Erleben

anfangs distanzierter Teilnahme wird durch
emotionale Beteiligung das gemeinsame
Ereignis erst zu persodnlichem Erleben.
Erleben fordert eine eigene Leistung in
Form persdnlicher Anteilnahme. Erst hieraus
entwickelt sich die Identifizierung mit Stadt
und Raum.

Auf jeweils ihre Weise sind alle funf
genannten Identitatsschichten gestalt-
wirksame Beitrdge zur kulturellen Vielfalt
und zu anregendem Erleben.

Die Komplexitat von Raum, Architektur
und vielseitigen Lebensformen mit
gegenseitiger Wahrnehmung und Achtung
ist eine verlassliche Grundlage fur die
Kultivierung unseres Umgangs.

Fast gegenlaufig muss der Trend zu immer
umgreifenderen Events verstanden werden,
die wie eine Flut unsere Wahrnehmung
Uberfordern und konsumhaft die kulturelle
Substanz der Stadt in eine Vermarktung
einbezieht. Hier sind Konzepte erforderlich,
die den inneren Zusammenhang von
Festveranstaltungen, Markten und anderen
Ereignissen mit den jeweiligen Stadtraumen
herausarbeiten, um nicht in der Flut
beliebiger Events an beliebigen Orten
unterzugehen. Hier wirkt eine wohliberlegte
Ubereinstimmung von Raum, Ereignis und
Form identitatsstiftend.
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1.6 Baukultur: Architektur,

Stadtraum, Offentlichkeit

Die Identitat unserer Stadte wird stark
gepragt durch die Sprache der Architektur.
Im Zusammenhang mit der Ausformung
und Gestaltung der o6ffentlichen StraBen
und Platze entfaltet die Architektur ihre
eigentliche Wirkung. Sie schafft Orte fur
Offentlichkeit und stadtisches Leben,
erzahlt unsere Geschichte und gibt
gleichzeitig Auskunft Gber das jeweils
zugrunde liegende kulturelle Verstandnis.

Die Stadt ist bis heute wesentlich durch
die mittelalterliche Griindung bestimmt.
Die Zeit herzoglicher Herrschaft hat sich
stadtraumlich in Wallanlagen und der
Offnung nach auBen und baulich in
verschiedenen reprasentativen Bauten in
der Stadt niedergeschlagen. Diese beiden
Identitatsschichten sind bereits beschrieben
und geben Uber ihre Gestaltmerkmale
Anhaltspunkte fur unser Bauen in deren
Kontext.

Das Bewusstmachen des jeweiligen
Umfelds soll jedoch in keinem Fall

zu einer falsch angepassten oder gar
historisierenden Architektur fihren. Dem
unbefangenen Besucher dieser Stadt muss
auffallen, wie wenig qualitatvolles Bauen
in moderner Architektursprache erlebbar
wird. Erst mit dem kleinen Haus des
Theaters, Cinemax, Buchhandlung Graff
oder Sinn und Leffers sind zeitgemaBere
Architekturen entstanden. Zuletzt gaben
beispielhafte Buro- und Geschaftsbauten
der 50er Jahre, v.a. die Bauten von
Friedrich-Wilhelm Kraemer, Zeugnis von
konzentrierter Sachlichkeit und Eleganz.

Die Kriegszerstdrungen und die Phase des
Wiederaufbaus haben das Raumgeflge
der Stadt Gberformt. Auch wenn groB3e
Bereiche des Stadtgrundrisses die
mittelalterliche Struktur erkennen lassen
—im Erscheinungsbild des Raumes driickt
sich vorrangig die schlichte Notwendigkeit
sozialen Wohnungsbaus aus. Damit sind
ganze StraBenztge zwar rdumlich gefasst,
aber haufig in zweifacher Hinsicht ohne
stadtische Eigenschaft.

Die groBe Wohnungsnot konnte nur durch
rationelle Organisation und Bauweise

in so kurzer Zeit bewaltigt werden, die
durch die Wohnungsbaugesellschafen
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Ubernommen wurden. Aus einer
urspringlich kleinteiligen differenzierten
Stadt mit vielen Akteuren — den
Eigentiimern der Grundstiicke und Hauser
— entwickelten sich ganze Bereiche mit
einem einzigen Eigentimer, der sich auch
bis heute nur auf Wohnungsbau versteht.
Soziale Mischung und stadtische Vielfalt
bleiben Uber dieses Wohnungsangebot
eingeschrankt.

Gleichzeitig fehlt hier eine sichtbare
Erneuerung. Abgesehen von Verputz
und Anstrich der Fassaden bleibt

das Erscheinungsbild einférmig und
nichtssagend. Es fehlt an Architektur,
Anregung und Atmosphare. Hier spielt
der 6ffentliche Raum eine wichtige Rolle,
um zur Aufwertung und zur weiteren
Erneuerung beizutragen.

Die Stadt hat im Krieg ihr altes Gesicht
verloren, manche Wunden nur notdurftig
verarztet und in der AuBenwahrnehmung
flr viele bis heute noch kein neues

Profil gewonnen. So stitzt sich die
Selbstwahrnehmung immer noch auf die
Verlusterfahrung und die Historie. Die
Rekonstruktion des Schlosses kann aus
dieser Perspektive als Rickversicherung
erklart werden, aber auch als Unsicherheit
und Selbstzweifel. Ohne Mut und
Selbstbewusstsein werden wir keinen
Ausdruck fur unsere eigene Zeit finden —
und damit auch keine Architektur, die der
Zukunft von unserer Gegenwart berichtet.
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Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

1.7 Aufgabe des Gutachtens

Die Braunschweiger Innenstadt steht vor
groBen Herausforderungen.
Gravierende strukturelle Veranderungen
im Einzelhandel und absehbare
demographische Entwicklung erfordern
kurz- und mittelfristig Planungen und
MaBnahmen, die der Einordnung in eine

Gesamtvorstellung zur Innenstadt bedurfen.

Oberzentrale Funktionen missen gesichert
und die Innenstadt als Erlebnis- und
Kommunikationsraum im Wettbewerb
mit den umliegenden Zentren weiter
entwickelt werden.

Dieses Gutachten versucht deshalb, die
strukturellen Voraussetzungen durch die
Ausarbeitung eines grob gegliederten
stadtebaulichen Leitbildes fur die gesamte
Braunschweiger Innenstadt innerhalb der
Okerumflut zu entwickeln.

Grundlage der Arbeit sind die bereits
vorliegenden Planungen, insbesondere
das »Innenstadtkonzept« sowie die
vorliegenden Gutachten und Planungen
zum Schlossparkareal.

Die Arbeit besteht aus zwei Teilabschnitten,
die inhaltlich miteinander verknipft sind
und aufeinander aufbauen.

In diesem vorliegenden ersten Teil des
Gutachtens wird die Entwicklung der
Innenstadt unter stadtgestalterischer Sicht
dargestellt. Fir den gesamten Bereich
innerhalb der Wallanlagen werden Leitvor-
stellungen fur die rdumliche Gestalt
formuliert, sowie Aufgabenschwerpunkte
definiert. Dieser erste Teil wird als Rahmen
fur die weitere Entwicklung gesehen, in
den sich jede Art von baulicher Veranderung
einfligen lasst, soweit dies gewollt wird.

Mit dem Bau eines neuen Einkaufszentrums

bietet sich fir die Braunschweiger Innenstadt
die besondere Chance einer stadtebaulichen

Aufwertung. Die zu sichernden inner-
stadtischen Austauschbeziehungen zu den
bisherigen Frequenzschwerpunkten der
Innenstadt stellen ebenso eine besondere
Aufgabe dar wie die Gestaltung im direkten
Umfeld des Projektes.

In einem noch zu bearbeitenden zweiten
Teil des Gutachtens sollen die Ergebnisse
dieses Leitbild-Entwurfes in die notwendigen
MaBnahmen zur Integration der Einzel-
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handelsbereiche westlich und 6stlich des
Bohlwegs einflieBen. Der Schwerpunkt
liegt dabei auf der Starkung der tragenden
innerstadtischen Ost-West-Verbindungen.
Uber diese sollen die Einzelhandelsbereiche
miteinander verknlpft und insgesamt in
die stadtischen Lebenszusammenhange
integriert werden. Hier werden sowohl
Ziele als auch fur ausgewahlte Bereiche
konkrete baulich-gestalterische MaBnahmen
vorgeschlagen. Die stadtebaulichen
Umgestaltungen umfassen insbesondere:

= Damm mit Bohlwegtunnel und Querung
MunzstraBe,

= die StraBenzlge Langer Hof-Platz der
Deutschen Einheit — Domplatz sowie

= den westlichen Teil des Steinweges—
DankwardstraBe — Ruhfautchenplatz.



1.8 Methode

Fur den Innenstadtbereich werden Leitvor-
stellungen erarbeitet, in denen sich die
typischen Identitatsschichten der Stadt-
gestalt wiederfinden und zu einem maglichst
klaren Profil auspragen.

Die Rolle Braunschweigs als Oberzentrum
und Mittelpunkt der Region muss sich
darin ebenso spiegeln wie die kommerzielle
Bedeutung als Handels- und Dienstleistungs-
zentrum oder das Bild der mittelalterlichen
GroBstadt.

Basis dieser Planung ist die Arbeitsmethodik
VISA, die vom Verfasser zur Formulierung
asthetischer Ziele der Gestaltung der Innen-
stadt entwickelt wurde. Dieser ausdriicklich
phdanomenologische Ansatz orientiert

sich an der Raumstruktur und dem
Erscheinungsbild der StraBen und Platze
mit ihren Architekturen. Der hier formulierte
Rahmen bietet ausreichend Offenheit fur
weitere Entwicklungen, erlaubt aber
andererseits, die verschiedenen MaBnahmen
und Eingriffe an diesen Leitvorstellungen
zu orientieren. Hiertber soll es gelingen,
kulturelle Bestande, wie sie im stadtischen
Raumgeflge bewahrt sind, fur unsere
Wahrnehmung zu erschlieBen und in den
lebendigen Kontext der Gegenwart zu
stellen.

‘11
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Grundlagen des Gutachtens
Aufgabe / Methode des Gutachtens

= Das Gutachten konzentriert sich auf die
physische Gestalt der Stadt, die als relativ
dauerhafter und dennoch empfindlicher
Handlungsrahmen aufgefasst wird.

= Die Arbeit ist nicht nach funktionalen
Anspriichen gegliedert, weil genau dieser
Ansatz der letzten 50 Jahre Stadtent-
wicklung zu uniibersehbaren Schwachen
gefiihrt hat. Die Isolierung einzelner Systeme
soll umgekehrt durch die Betonung der
raumlich-baulichen Qualitaten Uberwunden
werden.

= Strukturbildende dominante Anspriiche
aus dem Wohnen und Wirtschaften

mit dem Schwerpunkt Einkauf, Handel,
Dienstleistungen, Unterhaltung fuhren zu
eigenen Leitbildern.

Die Ergebnisse der Analyse und Bewertung
minden in Strukturkonzepte zu den
einzelnen thematischen Schichten.

Es werden Entwicklungsempfehlungen
formuliert und eine Agenda als offenes
Handlungskonzept mit Aufgabenbereichen
und Hinweisen zu MaBnahmen erarbeitet.
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2.1 »Mittelalterliche GroB3stadt«

GroBe Teile der Innenstadt wurden im
Zweiten Weltkrieg zerstort. Die Schadenskarte
der Stadt Braunschweig, Stand Mai 1945,
zeigt deutlich das AusmaB der Zerstérung.

Die mittelalterlichen Strukturen, unter
anderem StraBenverldufe und Platze, sind
im Grundriss der Stadt noch weitgehend
vorhanden. Der Stadtgrundriss selbst

ist somit neben der in Teilen erhaltenen
originalen Bausubstanz aus der Zeit vor
1944 das aussagekraftigste Abbild unserer
Stadtgeschichte. Die Strukturen sind zum
groBBen Teil nicht mehr im Raum spurbar.

Nach dem Krieg wurde die Stadt unter
zeitbedingt begrenzten Mdéglichkeiten
Uberwiegend pragmatisch und funktional
wieder aufgebaut. Der Wiederaufbau war
in vielen Bereichen durch die Umsetzung
des Leitbildes »gegliederte und aufgelockerte
Stadt« gepragt. Dies geschah unter
erheblichen Eingriffen in den Stadtgrundriss
und vor allem in das rdumliche Erscheinungs-
bild, um eine angenommene Zunahme des
Verkehrs bewadltigen zu kdnnen.

2 Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Die Eingriffe sind besonders dort schmerzlich,
wo sie entlang des Tangentenvierecks alte
historische Zusammenhéange zerstorten.

Ein Blick auf die historisch-synoptische
Karte 1938 / 1993 der Braunschweigischen
Innenstadt zeigt deutlich, wo sich die
vorhandenen Strukturen mit den
mittelalterlichen decken oder starke
Umstrukturierungen vorgenommen wurden,
wie beispielsweise im Bereich Radeklint.

Auch die geschichtlich bedeutsame Ost-
West-Verbindung zwischen Altstadt und
Altewiek — mittelalterlicher Fernhandels-
weg und spatere Bundesstrale B1— wurde
an einer entscheidenden Stelle mit schwer-
wiegenden stadtebaulichen Folgen
unterbrochen: Durch den Bau des
Kaufhauses Horten, heute Galeria Kaufhof,
wurde diese Wegebeziehung abgeriegelt
und das Magniviertel isoliert.

Glucklicherweise konnten gegen weiter-
gehende und umfassende Planungs-
absichten die historischen Mittelpunkte

Grundriss der Stadt

Braunschweig

- im Jahre 1671, von

Johann Jakob Mdiller,

- um 1720



Mittelalterliche Focusorte (Gesamtstadt / Region)

der funf Weichbilde als »Traditionsinseln«
erhalten und wieder aufgebaut werden.
Die Kirchen als Orientierungspunkte sind
uns so erhalten geblieben und prégen auch
heute noch die Stadtsilhouette.

Dieser fir Braunschweig so bedeutsame
Teil der Stadtgeschichte ist durch sie noch
punktuell ablesbar — mit dem Burgplatz,
den weiteren Traditionsinseln Agidien,
Altstadtmarkt, St. Michael und Magni-
kirchplatz, sowie den Bereichen um
Wollmarkt, Hagenmarkt und Hinter Bridern.
Dazwischen fehlen erlauternde, verbindende
Raumsysteme, die den Zusammenhang
zwischen diesen Punkten noch transportieren
kdnnten und somit die Traditionsinseln in ein
Ubergreifendes » Traditionsnetz« einbetten.

Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Mittelalterliche GroBstadt

b

Eine weitere wesentliche Veranderung
erfahrt seit der Nachkriegszeit die Parzellen-
struktur. Die Tendenz zu immer gréBeren
Einheiten, besonders durch groBe
Kaufhduser in den Innenstadtbereichen
flhrt zu einer Vergréberung der Parzellen-
struktur. Daraus ergeben sich verschiedene
stadtgestalterisch negative Konsequenzen,
wie die Reduktion der Vielfalt und die
Anonymisierung der Baustruktur.

A" STADTEBAU 17
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Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

»Focusorte« der
Mittelalterlichen GroBstadt

Die Weichbilde

werden durch Dom und
Stadtkirchen sichtbar -
Focusorte unserer
Wahrnehmung der
mittelalterlichen Stadt.
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St. Katharinen, Hagenmarkt

Burg Dankwarderode, Burgplatz

Alte Waage / St. Andreas, Wollmarkt

Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Mittelalterliche GroBstadt

Das mittelalterliche Braunschweig entstand
aus dem Zusammenschluss der Weichbilde
Hagen, Neustadt, Altstadt, Altewiek und
dem flinften Bereich Sack mit Burgplatz
und Dom, dem historischen Zentrum der
Gesamtstadt.

Die Mittelpunkte der eigenstandigen
Stadtgebiete mit ihren Kirchen — St. Andreas,
St. Katharinen, St. Magni, St. Michaelis

— und der Burgplatz sind auch heute

noch Mittelpunkte und pragen die Stadt-
silhouette.

Diese »Focusorte« unterscheiden sich in
der Ausbildung ihres Umfeldes.

Die sogenannten Traditionsinseln,

wie z.B. der Altstadtmarkt, kennzeichnen
sich durch die weitgehende historische
Rekonstruktion nach dem Zweiten
Weltkrieg.

Im Gegensatz dazu wurde der angrenzende
Stadtraum weiterer wichtiger Kirchen,
wie bei St. Andreas, mit neuen Elementen
gestaltet.



Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

»Netz« der Mittelalterlichen GroBstadt

Die Fiihrung des
mittelalterlichen
StraBennetzes ist

im Stadtgrundriss

in weiten Teilen
erhalten. Die Grenzen
der Weichbilde sind
aufgelost.
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Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Mittelalterliche GroBstadt

Sack

Langedammstraf3e / Damm

Aufgrund der starken, nachhaltigen
Zerstérungen im Zweiten Weltkrieg zeigen
sich einige Innenstadtbereiche in einem
komplett neuen Erscheinungsbild.

In anderen Bereichen ist die mittelalterliche
Struktur noch im Grundriss der Stadt
vorhanden, ohne dass sie im Raum

durch ihre Architektur oder Atmosphare
wahrzunehmen ist.

Der alte Ost-West-Handelsweg durch

das mittelalterliche Braunschweig ist ein
solches Beispiel. Das Kaufhaus Horten,
heute Galeria Kaufhof, besetzt diese
wichtige rdumliche Verbindung und
zerstdrt den visuellen Bezug. Das Volumen
und die baukorperliche Auspragung
definiert kontrastreich eigene MaBstabe.




Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

»Raum« der Mittelalterlichen GroBstadt

Ablesbar und

raumlich wirksam

ist die Geschichte

der mittelalterlichen
GrofB3stadt nur noch an
einigen StraBen und
Platzen.
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Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Mittelalterliche GroBstadt

Das Magniviertel und insbesondere der Die mittelalterliche Geschichte kann
Magnikirchplatz spiegeln die Mittelalterliche mit modernen Mitteln ohne historische
GrofBstadt mit eigener Atmosphare und oder historisierende Architektur erlebbar
sorgfaltiger Gestaltung wider. gemacht werden. Bei der Gestaltung
Die kleinteilige Parzellierung ist noch ist u.a. die Aufnahme der StraBen und
vorhanden ohne sich einer Musealisierung Raumkanten und die Parzellierung

zu unterwerfen. StraBenverlauf und wichtig, sowie die Integration der
Fassade bilden eine Einheit und integrieren Geb&udehdhen und Fassaden in den
zugleich das Wohnen, den Einkauf und Bestand.

Handel.

Vor der Burg Ziegenmarkt RitterstraBBe
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2.2 »Haupt- und Residenzstadt«

Bis weit in das 17. Jahrhundert blieb die
Hansestadt Braunschweig in ihren mittel-
alterlichen Strukturen relativ unverandert.
Die Herzbge bauten in dieser Zeit Wolfen-
buttel zu ihrer Residenz aus. Die Geschichte
des Landes und der Stadt Braunschweigs
ist nur aus dieser spannungsreichen
Dualitat verstandlich und bindet damit
beide Stadte auch baugeschichtlich eng
aneinander.

Erst mit der Eroberung der Hansestadt
1671 wurde Braunschweig zur Haupt-
und Residenzstadt des Landes umgebaut.
Die Stadt erlebte hierdurch in den
folgenden 200 Jahren erhebliche
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Entwicklungsanst6Be und tiefgreifende
Modernisierungen. Der Anspruch der
Haupt- und Residenzstadt begriindet sich
historisch durch das Schloss am Bohlweg.
Die Ndhe zum Burgplatz war bedeutsam,
um sichtbar an die Traditionslinie und

die Herrschaft Heinrich des Léwen anzu-
knupfen.

Mit dem weiteren Ausbau der Stadt und
der Schleifung der erst flinfzig Jahre zuvor
fertiggestellten barocken Wallanlagen
wurde dieser herrschaftliche und kulturelle
Anspruch im Stadtgrundriss starker verankert
und im Stadtraum sichtbar gemacht. Die
Festungsstadt offnete sich nach auBen.

STADTERAL

Gesamtstadtische
Struktur
Braunschweigs
als ehemalige
Haupt- und
Residenzstadt /
heutiges
Oberzentrum



Karte der Stadt Braunschweig,
1885, Carl Allers,
kolorierte Lithographie

Die mittelalterliche Stadt konnte sich
ausdehnen. Der nach den klassizistischen
Planen von Petert Joseph Krahe Anfang
des 19. Jahrhunderts umgestaltete Wallring
mit seinen Promenaden und Parkanlagen
manifestiert die Rolle der Haupt- und
Residenzstadt im Stadtgrundriss.

Zwei Achsen mit monumentalen 6ffentlichen
Bauten verdeutlichen diesen Anspruch. Die
Ost-West-Achse reicht vom Burgplatz Uber
Steinweg und Jasperallee bis zum Stadtpark.
Das Theater bildet den Schnittpunkt

mit der Nord-Stid-Achse, die Technische
Universitat, Theater, Herzog-Anton-Ulrich-
Museum und Stadtisches Museum in

einen reprasentativen hauptstadtischen
Zusammenhang stellt.

Im Wiederaufbau ist die Achse Steinweg
durch aufgelockerte Bebauung, distanz-
ierende Architektur und verkehrsorientierte
Gestaltung des StraBenraums in Ausdruck
und Bedeutung banalisiert worden.

Mit dem Abriss des Schlosses wurde die
Zeitgeschichte herzoglicher Herrschaft aus
der offentlichen Wahrnehmung beseitigt.
Mit dem aktuellen Wiederaufbau soll

die SchlieBung dieser Erinnerungsliicke
erfolgen.

Die heute als stark dominante Verkehrsachse
ausgebildete Verbindung John-F.-Kennedy-

Platz, AuguststraBe, Agidienmarkt,
Stobenstral3e Uber Bohlweg und Hagenmarkt
bis zur MUhlenpfordtstraBe bildeten
urspringlich eine wechselnde Raumfolge.
Diese sind heute in den StraBennamen
noch enthalten und verweisen zum Teil auf
die eigentliche mittelalterliche Herkunft.
Durch den Verlust der Proportionen, die
Durchbriiche und die Uberdimensionierung
der Radume ist diese stadtebauliche
Charakteristik vollstandig verloren gegangen.

Das gesamte System des neuzeitlichen
Tangentenvierecks und besonders die Nord-
Sd-Achse mit Bohlweg kénnen in dieser
MaBstablichkeit am ehesten interpretiert
werden als Teil einer modernen Haupt-

und Residenzstadt und Einkaufs- und
Handelsstadt. Die Bedeutung als regionales
Oberzentrum muss hier in Raum,
Architektur und Nutzung sichtbar werden,
da dieses Raumsystem nicht nur den
ersten Eindruck der Innenstadt vermittelt,
sondern durch die hohe Frequenz taglicher
Besucher geradezu eine Schlusselrolle fur
die Wahrnehmung der Stadt spielt.

Mit der Ubernahme oberzentraler
Funktionen durch die Stadte Salzgitter

und Wolfsburg ist die Stadt Braunschweig
herausgefordert, den Fihrungsanspruch als
regionale Mitte sichtbar zu verdeutlichen.
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»Focusorte« der Haupt- und Residenzstadt

Reprasentative
Solitarbauten fir Kultur
und Verwaltung sind die
pragnanten Focusorte
der Haupt- und
Residenzstadt.
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Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Haupt- und Residenzstadt

Herzog Anton Ulrich-Museum

Wichtigster Focusort der Haupt- und Residenzstadt ist
der Bereich Burgplatz-Schloss. Weiter wird diese
Identitatsschicht pragnant durch verschiedene Einzel-
bauten in den Wallanlagen reprasentiert:

Staatstheater, Herzog Anton Ulrich-Museum, aber auch
die Technische Unversitat und erganzend das Stadtische
Museum am Magnitorwall. Sie verdeutlichen den
kulturellen Anspruch dieser Epoche.

= I
= !'54

TR =

S S - R
_1,:“.- b"’:-’:‘---*.-‘-r"“ l\-*.:...l‘.-"i'b~_

Staatstheater




Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

»Netz« der Haupt- und Residenzstadt

Die Wallringpromenade
und die Achsen liber-
lagern die vorhandene
mittelalterliche Struktur
und bilden das
Grundgerust.der Haupt-
und Residenzstadt.
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Steinweg

ModnzstraBBe

WendenstraBe

Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Haupt- und Residenzstadt

Die radialen Stadtzugange und ihre
innerstadtischen Fortfihrungen waren
durch alles Uberragende Zeichen betont,
die den Wegen durch die weiterhin
mittelalterliche Stadt Orientierung gaben.
Diese Beziehungen existieren noch heute,
die StraBen gentigen aber in Querschnitt,
Gestaltung und Zustand keineswegs dem
Anspruch einer Haupt- und Residenzstadt.
Die Gleisanlagen der StraBenbahn wirken
durch ihre Gestaltung zusatzlich trennend
und dominieren die Stadtzufahrten

mit ihrem technischen Ausbau und
Erscheinungsbild.
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»Raum« der Haupt- und Residenzstadt

In der Qualitat der
Architektur, den Freiraumen

und Raumbeziehungen
wird der Anspruch der

Haupt- und Residenzstadt

sichtbar.
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Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Haupt- und Residenzstadt

Der Raum der Haupt- und Residenzstadt
besitzt eine groBe Tiefe, eine durchdachte
Staffelung und einen ruhigen groBzlgigen
Querschnitt.

Die MuseumstraBe ist beispielhaft fiir
einen solchen Raum als reprasentativer
Stadteingang mit Blickachse Dom und
Rathausturm.

Der Raum muss — dem Anspruch der
Identitatsschicht entsprechend — einen
gepflegten, architektonisch geordneten
und kultivierten Zustand verkorpern.
Unkoordinierte Beschilderung, Fahrbahn-
markierungen, Standorte fir Haltestellen,
Miillcontainer und ahnliches zerstéren
diese Qualitat. Durch Pflege- und
OrdnungsmaBnahmen und Definition von
Standards sind diese Systeme dringend
besser zu integrieren.

Jasperallee, in Richtung Theater

Steintorwall
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2.3 »Einkaufs- und Handelsstadt«

Die traditionsreiche Rolle Braunschweigs
als Stadt des Handels hat sich mit der
Zugehdrigkeit zur Hanse in der Geschichte
verankert. Bis heute bildet der Ost-West-
Handelsweg Uber Altstadtmarkt, Kohlmarkt,
Damm, LangedammstraBe und Olschlégern
das Ruckgrat der Einkaufsstadt. Daneben
entstanden neue EinkaufsstraBen, die im
Laufe der Jahre Verschiebungen der Schwer-
punkte und Adressen mit sich brachten.
Der Steinweg wurde aufgrund der
erweiterten Netzstruktur der 6ffentlichen
Raume, der neuen Oststadt hinter dem
Theater, nach 1900 zur EinkaufsstraBe.

Mit der Raumfolge zwischen Neuem
Rathaus und Altem Bahnhof entwickelte
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sich die Friedrich-Wilhelm-StraBe zu einer
reprasentativen EinkaufsstraBe, die jedoch
mit der Verlagerung der Bahnhofs-funktion
ihren Quell- und Zielpunkt verlor — ein
Ausloser fur weitere Verlagerungen in der
Innenstadt.

Der Bohlweg stellte wohl eher eine Heraus-
forderung fur die Herzége dar und erinnert
an die Zeiten der burgerlichen Aufsassigkeit.
Nach dem Zweiten Weltkrieg etablieren
sich hier nach der Schlosspassage die
ersten Geschafte. Der Bau des damaligen
Kaufhauses Horten nutzte die historische
und topologische Bedeutung der Ost-West-
Verbindung und besetzte diese StraBe.

Mo, eyl T
LT urgBeviin

Ubergeordnete
Struktur:
groBfléchiger
Einzelhandel -
Anziehungspunkte



Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Einkaufs- und Handelsstadt

Mit der Aufwertung der Bereiche Sack und
Schild und aufgrund der stark trennenden
Wirkung von Bohlweg und StobenstraBBe
geriet das Kaufhaus jedoch zunehmend in
Randlage.

Handel und Einkauf, Dienstleistungen,
Gastronomie und Unterhaltung reprasentieren
die klassische Marktfunktion der Stadt.
Diese kommerzielle Seite des stadtischen
Lebens ist immer auch Wirtschaftsmotor
und hat eine tragende Funktion fiir
Austausch, Kommunikation und Stadt-
erleben. Heute pragen ihre Funktionen
jedoch weniger den Stadtgrundriss — als
dass sie das vorgefundene Raumgerst
nutzen und an ihre Bedurfnisse anpassen.
Damit reagiert der Markt flexibel auf den
Wandel.

Mit der Einrichtung der FuBgangerzone,
dem Ausbau des innerstadtischen Verkehrs-
netzes wurde der Umbau zu einem Einkaufs-
und Dienstleistungszentrum eingeleitet.
Die Fokussierung auf eine damit privilegierte
FuBgangerzone verstarkt den Strukturwandel

im Einzelhandel, unterstitzt durch den Bau
von Kaufhdusern. Die festgestellten
Entmischungsprozesse mit Standort-
verschiebungen und Verdrangungen
verdeutlichen bestens den Marktmechanismus
von Umsatz, Ertrag und Miete.

Als problematischste Folge der Mietent-
wicklung muss die Verdrangung des Wohnens
aus der Einkaufszone und der zunehmende
Qualitatsverlust des Warenangebots gesehen
werden.

Mit dem Bau eines Einkaufszentrums
oOstlich des Bohlwegs wird das Funktions-
modell der 7Qer Jahre revidiert.

Das Monopol eines Teilbereichs der Innen-
stadt wird teilweise zurickgenommen

und die Einkaufs- und Handelsstadt

erhéalt einen weiteren Schwerpunkt. Diese
Herausforderung beinhaltet die Chance,
den inneren Zusammenhang der Stadt
wieder herzustellen. Insgesamt bleibt das
Ziel bestehen, die Starke der Innenstadt als
regionales Oberzentrum auch im Bereich
Handel und Dienstleistungen zu behaupten
und zu starken.
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»Focusorte« der Einkaufs- und Handelsstadt

Besondere
Schwerpunkte bilden
Kaufhauser und
Passagen, erganzt durch
weiteren Einzelhandel
im Umfeld.
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Karstadt am Gewandhaus

Galeria Kaufhof

City Point
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Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Einkaufs- und Handelsstadt

Die Bandbreite der Einzelhandelsgeschafte
in der Innenstadt reicht von kleinen

Laden bis zu groBen Kaufhausern. In der
Mischung mit Gastronomie und Wohnen
und im raumlich gebundenen Miteinander
von StraBe und Platz entfaltet sich eine
lebendige stadtische Atmosphéare.

Die groBen Kaufhauser fokussieren auch
aufgrund ihrer umfangreichen Werbung
und des Marketings die Aufmerksamkeit
und tragen den Anspruch der Einkaufs- und
Handelsstadt in die Region.
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»Netz« der Einkaufs- und Handelsstadt

Verbunden wird das

System durch ein Netz
von GeschaftsstraBBen
unterschiedlicher Aus-
pragung und Qualitat.
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Das »Netz« der Einkaufs- und Handelsstadt
basiert vor allem auf drei Elementen:

= Tangentenviereck als System
groBstadtischer Raumfolge mit Anbindung
des regionalen Einzugsgebiets Uber die
Stadteingange,

= EinkaufsstraBen der Innenstadt mit den
kleinteiligen Einzelhandelsstrukturen,

= Schwerpunkte, die v.a. durch die
Konzentrationen von Verkaufsflachen von
Kaufhausern gegeben sind und besondere
Atttraktoren darstellen.

Das Netz der Einkaufs- und Handelsstadt
entwickelt sich aus dem gréBeren
regionalen bzw. gesamtstadtischen
Zusammenhang bis hin zu dem Geflecht
der EinkaufsstraBen und Passagen.

Die Baustruktur innerhalb des Tangenten-
vierecks ist hauptsachlich gepragt

durch mittelalterliche Strukturen,

durch die Anfénge der Citybildung

im 19. Jahrhundert und die Bauten

der Nachkriegszeit. Dabei ist eine
zunehmende Vergréberung der Strukturen,
VergroBerung der Parzellen, Zunahme
der Gebdudehdhen und Bauvolumen
zeittypisch und nicht zuletzt durch die
Kriegszerstérungen ausgelost.

Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Einkaufs- und Handelsstadt

Neben dem Hauptsystem der Einkaufs-
und Handelsstadt etablieren sich weitere
Untersysteme. Ein starkes Beispiel hierfar
ist die Konzentration der Banken im
Westen der Braunschweiger Innenstadt.
Zwischen Landeszentralbank und Nord LB
spannt sich ein hier als »Bankenachse«
benannter Bereich auf.

Burgpassage
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»Raum« der Einkaufs- und Handelsstadt

Raumlich pragend sind
die Einkaufsstra3en

mit kontinuierlichen
Schaufensterfronten und
qualitativ hochwertiger
Prasentation.
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Bei dem Thema »Raum« der Einkaufs- und
Handelsstadt ist die AuBenwirkung der Geschafte
wichtig. Deren Qualitat ist sehr unterschiedlich
und drickt sich Uber Gestaltung und Material der
Schaufenster, der Werbung, der Auslagen und der
AuBensitze aus.

Hochwertige, regelmaBig wechselnde Schaufenster-
gestaltungen sind anregend und tragen wesentlich
zur Attraktivitat als Einkaufsstadt bei. Bundesweit
eingesetzte Einheitsplakate, ungeordnete,
minderwertige Auslagen und niveaulose Werbung
kdénnen dagegen keine hochwertige

Innenstadt verkdrpern.

City Point, Lange StraBe - Einheitsplakate

Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Einkaufs- und Handelsstadt
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2.4 »Biirgerstadt«

Wenn unter dem Begriff der »Einkaufs-
und Handelsstadt« die wirtschaftliche
Bedeutung thematisiert wird, so wird unter
der »Blrgerstadt« die soziale Eignung der
Innenstadt als Lebensraum ihrer Menschen
bedacht. Wenn viele Menschen aus der
Innenstadt wegziehen, liegt hierin auch
eine Kritik an den gegebenen Lebens-
bedingungen. Doch kénnen wir zulassen,
dass ganze Bereiche unbewohnt sind?

Die wichtigste Grundsubstanz der Stadt
sind ihre Burger. Ohne die Gegenwart
einer stabilen Bevolkerung, die hier vor Ort
lebt und sich in StraBen und Hausern
erlebbar wiederfindet, reduziert sich
stadtisches Leben auf einzelne Funktionen.
Unbewohnte StraBen sind wenig kontrolliert
und wirken vor allem nachts bedrohlich

— »unheimlich«. Doch Sicherheit ist fir das
Wohnen erste Voraussetzung.

Stadtische Vielfalt halt sich auf Dauer
nur, wenn das » Gewebe der Stadt« stabil
bleibt. Das Wohnen ist wie bei einem
gewebten Stoff der Kettfaden, der dem
Gewebe Halt gibt — die verschiedenen
Nutzungen flechten sich hinein und
ergeben in der Gesamtheit betrachtet die
unterschiedlichsten Muster.

Hierbei stiitzt sich das Wohnen auf ein
feinteiliges System von 6ffentlichen und
privaten Einrichtungen, v.a. Versorgung fur
den taglichen Bedarf, Kindergarten und
Schulen. Gleichzeitig profitiert inner-
stadtisches Wohnen von der besonderen
Dichte weiterer 6ffentlicher Angebote

wie Theater, Bibliothek, Museen und

dem Angebot des Einzelhandels, der
Gastronomie und anderer Dienstleistungen.
Dies ist der wesentliche Vorteil inner-
stadtischen Wohnens.

Einseitige funktionale Entwicklungen
und die »Zonierung« der Innenstadt
strapazieren diesen Zusammenhang aus
Wohnen und zugehdrigen Nutzungen.
Greift diese Entwicklung um sich, so
zerreiBt — im oben erlduterten Bild
gesprochen — der Stoff und das System
wird instabil. Reine Einkaufszonen oder
groBere Verwaltungsbereiche, breite
VerkehrstraBen und selbst groBere Griin-
flachen sind in diesem Zusammenhang
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problematisch. Verwahrlosung, Zerstérung
und andere Sicherheitsprobleme sind
Phanomene solcher Auflésungserscheinungen
— haufig in Wechselbeziehung mit Leerstand
und unterlassener Instandhaltung.

Dies trifft auf mehrere Bereiche in der
Innenstadt Braunschweigs zu, die deshalb
zunehmend beanstandet werden und Grund
flr den Wegzug sind. Lediglich durch
erhohte Aufwendungen fir Sicherheit und
Ordnung kann die allgemeine Attraktivitat
erhalten werden.

Die Beziehung Wohnen und Cityfunktion
ist generell kritisch. Besonders gilt dies,
wo der Anspruch nach Privatheit des
Wohnens auf die Rickseiten und Folgen
unstrukturierter und ungeordneter
Funktionen der Citynutzungen stot.

Wahrend die Bewohner aus den zentralen,
mittelalterlich kleinteiligen Strukturen
weitgehend verdrangt sind, kann das
Wohnen sich unangefochten in dem
Wohnungsbau der Nachkriegszeit
behaupten. Diese Gebiete bilden sich als
Inseln v.a. an den Randern der Innenstadt
ab. Aber auch hier sind kritische
Anmerkungen notwendig.




Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Burgerstadt

Ubergeordnete Struktur: Innenstadt — Wohnstandorte — neue Baugebiete

Mit dem Wiederaufbau sind Wohnungs- Ziel muss es insgesamt sein, den Zusammen-
baugesellschaften zu flachenhaftem hangs des Wohnens zu starken. Dies
Eigentum gekommen. Durch ihre einseitige betrifft auch die Gestaltung und somit die
Spezialisierung auf reinen Wohnungsbau Atmosphare der StraBen. Die Vorteile des
gibt es in diesem Bestand zwar Wohnens in der Innenstadt sind hierbei
Instandhaltung und auch Modernisierung, herauszustellen.

jedoch keine angemessene stadtische
Entwicklung. Dies ist besonders deutlich
im Umfeld des Wollmarkts. Das Potenzial
dieses Platzes fur 6ffentlichkeitsbezogene
Nutzungen, das durch die Neugestaltung
erschlossen wurde, hat noch nicht zu
weiterem Umbau der Erdgeschosse und
hoherwertiger Architektur gefahrt.
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»Focusorte« der Biirgerstadt

Ein umfangreiches
Angebot an Giitern

des taglichen Bedarfs,
sozialen und kulturellen
Einrichtungen kenn-
zeichnet die Burgerstadt.

STADTEBA
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Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Burgerstadt

Die Birgerstadt fokussiert sich nicht auf
eine kleine Anzahl starker Punkte sondern
bendtigt ein umfangreiches Angebots aus
Nahversorgern, Geschaften des taglichen
Bedarfs, Verwaltungseinrichtungen,
Schulen, Kindergarten und erganzenden
kulturellen Einrichtungen.

Der nebenstehende Plan zeigt, dass die
Braunschweiger Innenstadt ein solches
breit gefachertes Angebot aufweist.

Rathaus, Bohlweg
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Realschule, Georg-Eckert-StraBBe

A;.sr DTEBAU 43
FROF AC



Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

»Netz« der Biirgerstadt

Das Wohnen im
Innenstadtbereich
ist auf das Netz der
kleineren StraBen
angewiesen.

STADTEBA
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Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Burgerstadt

MauernstraBBe

Das Wohnen benétigt Schutz, Raum und = schlechter, ungepflegter Zustand der
Gestaltung fur Aufenthalt und Wohnhé&user und Vorzonen,
Kommunikation. Doch selbst stillere Wohn-
straBen schopfen nicht die Moglichkeiten
ruhigerer Atmosphare und Privatheit,
sondern beschranken sich auf spréde
Funktionserfillung.

= geringe Qualitat der Oberflachen-
materialien und Gestaltung im
offentlichen Raum sowie fehlende
Ausstattung mit Baumen und Grin,

= einseitige Orientierung auf das Wohnen —
Der Charakter des Notddrftigen bestimmt keine Mischung mit anderen Nutzungen
diese eigentlich wertvollen innerstadtischen in den Sockelzonen,

Wohnlagen. Kennzeichnend hierfdr ist: = Autostellplatze dominieren den 6ffent-

lichen Raum.

—_—
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»Raum« der Biirgerstadt

Das Verhaltnis

der Privatheit zur
Offentlichkeit wird
uber die Fassaden
abgebildet = und das
Wohnen damit zum
erlebbaren Bestandteil
der StraB3e.
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Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Burgerstadt

BeckenwerkerstralBe
Das Wohnen muss sich im &ffentlichen Raum = Belebung der Blockinnenhdfe als gemein-
abbilden. Ein ausgewogenes Verhaltnis von schaftlich nutzbare Freirdume,

privater und 6ffentlicher Anspriiche wird

gekennzeichnet durch: = interne Quartiersverbindungen,

+ gute Infrastruktur = hochwertige Materialien.

= Zuwendung zum StraBenraum,

= Schaffung von AuBenraumqualitaten Gber
Hofe, Terrassen und Balkone,

= Schaffung eines sozialen Wohnklimas,

LeopoldstraBe Blockinnenhof Meinhardshof
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Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

2.5 »Griine Stadt«

Das GriUn hat in der modernen Stadtent- zum Schutzgut erklart werden.

wicklung einen eigenen Stellenwert Die grune Stadt wird pragnant verkorpert
gewonnen, den es historisch erst seit durch die Wallanlagen mit ihren

ca. 200 Jahren gibt. Mit der Verselbst- verschiedenen Parks, griinen Schmuckplatzen,
standigung der VerkehrsstraBen — wie bei Garten und Anlagen entlang der Oker.
der Georg-Eckert-StraBe, aber auch dem Mit dem Okerumflutgraben stellen
Ritterbrunnen praktiziert, wurde das Grin diese eine wichtige stadtebauliche Zasur
vielfach zur einzigen Mdglichkeit einer in hoher gestalterischer Qualitat dar.
asthetischen Bindung des Raumes. Sie bieten ein differenziertes Angebot
Grune »Oasen« wurden zu Refugien fir kultivierter Freiflachen, aufgeladen durch
die FuBganger, denen der schiitzende Geschichte, Architektur und 6ffentliche
Raum und das anregende Angebot der Einrichtungen. Dieses aus dem barocken
StraBenrander genommen war. Mit der Stern umgewandelte Raumsystem ist

Flut der Autos wuchs der Erholungswert, konstituierend fir den Stadtgrundriss

so dass mittlerweile Grinflachen in jeder Braunschweigs. Im Osten ist der Wallring
Form, ungeachtet einer sozialen Qualitat, gepragt durch das klassizistische

Prine-Altsrechi-Park
MG Riddagshaugsen

Uberge-
ordnetes Grtin:
Parks — Okerauen
— Grinzige

sTADTEBAU
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Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Griine Stadt

System Peter-Joseph Krahes. Im Westen
sind dagegen Garten nach Art eines
Landschaftsparks miteinander verbunden.

Der Wallring begrenzt die Stadtform
deutlich. Diese klare Trennung zwischen
Griunflachenring und der dichten
Bebauung der Innenstadt sollte auch

im Zuge weiterer Entwicklungen betont
werden. Die Kante des Stadtkorpers
verstarkt die Wirkung der Einzelbauten
des Wallanlagenrings. In den Bereichen
Radeklint, John-F.-Kennedy-Platz und
Europaplatz ist dieses System leider durch
die starken Verkehrsknoten beeintrachtigt
und der Zusammenhang des Grins nur
schwach ausgebildet.

Der Schutz und der Erhalt vorhandener
StraBenbdume, besonders im Randbereich
der Wallanlagen, steht oftmals im Kontrast
zu den funktionalen, aus den Belangen des
Verkehrs resultierenden Argumenten. Hier
ist eine Abwagung erforderlich, die unter
groBerer Bedeutung der stadtischen Rolle
»Grin« zu fUhren ist.
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»Focusorte« der Griinen Stadt

Die 6ffentlichen
Parks sind wichtige
Anziehungspunkte
und ausgleichender
Gegensatz zur
steinernen Stadt.
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Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Griine Stadt

=

Buirgerpark

Die ¢ffentlichen Parkanlagen innerhalb
der Wallanlagen dienen als kultivierte
Freiflachen far Freizeit und Erholung. Im
Gefluige der dichten und lebhaften Stadt
bieten sie Riickzugsméglichkeiten und
Ruhe.

Mit dem Wegfall des Schlossparks wéchst
ihre Bedeutung und auch Beanspruchung.
Sie sind somit wichtige Anziehungspunkte
und Orte des Ausgleichs in der Innenstadt.

Léwenwall
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»Netz« der Griinen Stadt

Die 6ffentlichen
Griinanlagen werden
durch die privaten
Griunflachen zu einem
durchgangigen System
erganzt.

L
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Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Griine Stadt

Die 6ffentlichen Parks und privaten
Grinflachen sind durch eine Vielzahl
von Gestaltlésungen wie z.B.
Promenaden und Alleen untereinander
verknipft. Fur ihre Gestaltung sind

vor allem geometrische Ordnungen
und architektonische Prinzipien
charakteristisch, wie sie im Sinne des
Klassizismus eingesetzt wurden.

Wallanlagen — Wegenetz

Okerumflutgraben, Wallanlagen
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»Raum« der Griinen Stadt

Starke
Verkehrsschneisen
bilden Zasuren
und Grenzen
innerhalb

der Wallanlagen.
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Analyse der stadtebaulichen Identitatsschichten

Griine Stadt

Der Magnikirchplatz ist allein durch den
Baumbestand ein griiner Platz mitten in
der Stadt. Durch seine unpratentidse,
aber wirkungsvolle Gestaltung bietet
er anregenden Raum fur Gastronomie,
Markt, Spiel, Feste und Erholung.

Magnikirchplatz

Die Lange StraBe verdeutlicht beispielhaft
die Entwicklung von einer tangentialen
Hauptverkehrsstral3e als Zasur im
Stadtk&rper zu einer groBstadtischen,
integrierten Magistrale.

Der in der StraBenmitte gelegene Grin-
streifen mit einer Baumallee und die darin
integrierte StraBenbahn gliedert den
Raum.

Es entsteht ein innerstadtischer und sozial
vertraglicher Raum, in dem das Grin
orientierend und leitend wirkt.

Lange StraBBe

Gepflegte Anlagen mit Banken ermég-
lichen den Gebrauch der Griinflachen
und steigern den Aufenthalts- und
Erholungswert. Die Gebrauchsfahigkeit ist
kennzeichnend.

Hohetorwall

Die Promenaden der Wallanlagen
verbinden die 6ffentlichen Parks
untereinander.

Theaterwall
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3 Modelle der Entwicklung

3.1 Mittelalterliche GroBstadt

Leitbild »Traditionsnetz«

Der bisher gebrauchliche Terminus der Qualitat

Traditionsinsel verdeutlicht bildhaft den Die mittelalterliche Stadt hat grundlegende
Konflikt des Wiederaufbaus zwischen Qualitdten und MaBstabe fur unsere
Tradition und Moderne. Raumwahrnehmung geliefert, vor allem:

Die Rettung stadtgeschichtlich bedeut-
samer Orte beschrankte sich letztlich auf
wenige Inseln. Gleichzeitig wurde damit = differenzierte Ausformung und bauliche
der gesamte Ubrige Stadtbereich fiir Fassung der Straen und Platze,
weitergehende Eingriffe und Modernisierung
freigegeben. Diese Art der Arbeitsteilung
beherrscht Uber den Begriff der Traditions-
insel bis heute unser Denken und erscheint = Mischung der Nutzungen,
problematisch.

= geschlossene Raumbildung,

= kleinteilige, differenzierte und dichte
Bebauung,

= individuelle Vielfalt im Rahmen der

Das Leitbild des Traditionsnetzes soll raumlichen Einheit.

verdeutlichen, dass die mittelalterlichen
Strukturen, die weiterhin im Stadtgrundriss
bewahrt wurden, pragnanter sichtbar
werden kdnnten. Aus einzelnen isolierten
Orten soll Gber vorhandene Stadtraume
ein vernetztes Geflige betont werden, das
mittelalterliche MaBstabe splrbar werden
lasst. Dies heit keinesfalls museale
Rekonstruktion oder oberflachliche,
folkloristische Dekoration. Es sind vielmehr
die raumlichen und materiellen Qualitaten
und MaBstabe, die hier im Sinne der
Moderne spannungsreich interpretiert
werden mussen.

Leitziel

Riickintegration der Traditionsinseln in ein Traditionsnetz
— Einbindung der mittelalterlichen Focusorte in ein
ubergreifendes, am alten Stadtgrundriss orientiertes
Raumgefiige.
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Modelle der Entwicklung
Mittelalterliche GroBstadt — Traditionsnetz




Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

»Potenzial« der Mittelalterlichen GroBstadt

Die Mittelalterliche
GroBstadt, als pragende
Zeitschicht im Plan der

Innenstadt enthalten,
ist im Zusammenhang
des Raumes zu starken.

........
(L b

-----------

fay
........

B

STADTEBAL

58  A)STADTEBAU
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Agidienmarkt

Modelle der Entwicklung

Mittelalterliche GroBstadt — Traditionsnetz

Der Plan zeigt, in welchen Rdumen Potenzial
vorhanden ist, die Identitat der Mittel-
alterlichen GrofBstadt zu transportieren.

Die Gestaltung dieser Raume kann

dazu beitragen, die Traditionsinseln zu
vernetzen.

Im Bereich von Hagen und Bohlweg sind
mangels rdumlicher Auspragung die
Vernetzungspotenziale am geringsten.
Der Stadtebau der Nachkriegszeit negierte
die mittelalterlichen Strukturen in vielen
Bereichen. Die Verkehrsplanung der 60er
und 70Qer Jahre zerstorte noch vorhandene
Strukturen oder engte sie ein.

Ein weiteres Beispiel der Zerschneidung
des mittelalterlichen Geflges ist der
Agidienmarkt. Die StobenstraBe trennt den
historischen Marktplatz des Altewiek in
zwei Teile. Die StraBenbahn beansprucht
ein eigenes, abgesichertes Territorium

und verhindert somit die Querbarkeit der
StraBe fur FuBganger.




Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

Entwicklungsziele der
Mittelalterlichen GroBstadt

Kleinteiligkeit der Parzellierung

Sicherung der mittelalterlichen
Grundstruktur und respektvolle Gestaltung

Klar geordnete Ausrichtung der Gebdude

Nutzungsmischung

z.B. publikumsorientierte Erdgeschosse, Wohnen
in den Obergeschossen

RaumschlieBung

z.B. Neubau bei Primérbauten, Wintergarten bei
Sekundarbauten, Baume als Sekundérelemente

A Kirchen, Maérkte und Platze

Zusammenhangende Gestaltung der
Freifldchen

Entwicklung der Platze zu aktiven Stadt-
platzen zur Vermeidung von Musealisierung

z.B. Stdrkung der Randnutzung, Nutzung der
Platzfldchen fur dem Charakter angemessenene
Veranstaltungen

Vorbild: Burgplatz als Bihnenraum fiir
Veranstaltungen

Licht - Beleuchtungskonzept fur die Kirchen
als ein Trager der Stadtidentitat

z.B. Wahrung des Kontrasts zwischen Dunkelheit
und Helligkeit

B StraBen und Tweten

StraBenraum und Architektur entsprechend
der Zielatmosphare dicht, kompakt und
vielfaltig gestalten

z.B. Wahrung der Kleinteiligkeit, Beachtung von
Parzelle und Griindung,

Sicherung des vorhandenen und Ber(icksichtigung
des ehemaligen mittelalterlichen MaBstabs in
Raum und Fassade

Ruckbau bzw. Umgestaltung von Stérungen

z.B. Wiedererlebbarkeit des wichtigsten Ost-
West-Handelsweges Damm - Langedammstral3e
Braunschweigs durch eine Passage als
offentliche rdumliche Vlerbindung durch das
Kaufhaus Galeria Kaufthof

C Grében

= Entwicklung eines Konzeptes zur
Erlebbarkeit der mittelalterlichen Graben

B STADTEBA
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Modelle der Entwicklung
Mittelalterliche GroBstadt — Traditionsnetz
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Entwicklungskonzept der Mittelalterlichen GroBstadt




Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

Hinweise zur Entwicklung von Standards
der Mittelalterlichen GroBstadt

= Gestaltung mit modernen Mitteln = Beleuchtung
und Elementen unter zeitgemaBer StraBen, Wege: punktuell, dunkel,
Interpretation der Qualitdten und geheimnisvoll, Beleuchtung orientiert
MaBstabe der mittelalterlichen GroBstadt sich auf den FuBganger, Beleuchtung der
Vorbild: Wollmarkt Hauser von innen
Platze: Kontrast zwischen Dunkelheit und
= Raum S
Helligkeit

Schaffung von Engstellen, SchlieBung von
Durchbriichen, Bertcksichtigung von MaB = Griin
und Proportion der Querschnitte untergeordnet: steinerne Wirkung nicht

; Uberdecken
= Architektur e espn .
Einordnung der Bauten in den Raum- punktuell: Solitarbaume zur Markierung

pragnanter Situationen
zusammenhang . .
. . lockere Baumkronen: Architektur nicht
Fassaden: Differenzierung und

Individualisierung der Architektur verdecken

» Oberfldchen
Platze: Natursteinpflaster, kein Beton
StraBen: schmale Granitbordsteine,
Natursteinpflaster / Natursteinplatten, kein
Beton
Gassen: keine Profilierung, keine
Bordsteine, Mittelrinne

= Ausstattung
punktuell, zurickhaltend

Herrendorftwete . . Burgplatz
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Mittelalterliche GroBstadt — Traditionsnetz

Domplatz

Wollmarkt

Magnitor



Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

3.2 Haupt- und Residenzstadt

Leitbild »Ring und Radiale«

Mit den Begriffen »Ring« und »Radiale« Qualitat
sind die wichtigsten Merkmale betont, Die zugrundeliegenden Entwurfsparameter
mit denen die mittelalterliche Stadt sind weiterhin gultig:

geoffnet wurde. Es sind die neuen

. o = Achsiale Ord
Stadttore, die nach Beseitigung der chsiale rdnuing

barocken Befestigungsanlage Zugange = Kontrollierte Blickbeziehungen
zur Stadt boten und die Umwandlung = Représentative und vereinheitlichende
der Wallanlagen zum Promenadenring. Gestaltung der Stadtrdume

Im Kontrast zu der mittelalterlichen
Geschlossenheit und komplexen
Raumbildung stehen hier ausdricklich » Geometrisch-architektonische
einfache geometrische Ordnungen, Gestaltprinzipien
perspektivische Durchdringung und

architektonische Gestaltung der StraBen

und Platze. Im Zusammenhang mit

der monumentalen Architektur der

Regierungs- und Kulturbauten entlang

der Hauptachsen entstand so ein

reprasentatives Raumsystem, das sich

um die mittelalterliche Stadt legte, diese

jedoch nicht durchdringen konnte.

= Monumentale Architektur

Leitziel
Ring - Starkung des Promenadensystems
Radiale - Pragnanz der architektonischen und asthetischen

Ordnung starken und herausarbeiten: Achsen, Stadteingange
und Schnittpunkte
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Modelle der Entwicklung
Haupt- und Residenzstadt — Ring und Radiale




Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

»Potenzial« der Haupt- und Residenzstadt

Die Geometrie des
Raumsystems kann
pragnant
herausgearbeitet
werden.
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Modelle der Entwicklung

Haupt- und Residenzstadt — Ring und Radiale

. , o Fallersleber-Tor-Wall / Am Fallersleber T
Die Wallanlagen setzen sich aus einer Vielzahl arlersieberfor el Am raflersieber fore

untereinander verkntpfter Elemente
zusammen. Die Geschlossenheit des Wallringes
ist von besonderer Bedeutung und, wie dies mit
der Wallsatzung zum Ausdruck kommt.

Beispielsweise ist im Bereich des Petritors

die geschlossene Stadtform durch die starke
Verkehrsschneise Celler StraBe gestort.

Durch die Anderung des StraBenverlaufs infolge
der Kriegszerstérungen ist die Torsituation nicht
mehr nachvollziehbar.

Eine Umgestaltung zugunsten der Geschlossen-
heit des Wallringes und der Betonung der
Torsituation ist erforderlich.

Alter Bahnhof

Celler StraBBe, Ecke Petritorwall



Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

Entwicklungsziele der
Haupt- und Residenzstadt

= Bestandssicherung des Raumsystems
= Ensembleschutz von Architektur und Raum

= Prdgnanz der architektonischen und
asthetischen Ordnung

A Wallanlagen - Ring

= Unterordnung des Fahrverkehrs,
Durchgriinung

= Starkung der »Kulturachse« zwischen
Zentralbereich der Technischen Universitat
und Stadtischem Museum

= Keine Aufweichung der Sternform des
Okerverlaufs durch ein Verschleifen oder
Begradigen

B Achsen / Stadteingange

= Betonung und Reaktivierung vorhandener,
kontrollierter Sichtbeziehungen und Achsen

z.B. Sichtbeziehung: Zeichensetzung auf dem
Windmdhlenberg

z.B. Achsen: klarer Regelquerschnitt, keine
Aufweitung fir Abbiegespuren

= Wiederherstellen der rdumlichen Situation
kleiner Platze in den Schnittpunkten der
Wallringpromenade

z.B. Am Fallersleber Tore / Ecke Fallersleber-
Tor-Wall: Geometrie herausarbeiten, heutige
»Restfldchen« gestalten, Einbauten integrieren
bzw. minimieren, hochwertige Ausstattung

ANSTADTEBAI
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= Pragnanz der noch vorhandenen
klassizistischen Stadteingange mit ihrer
architektonischen und asthetischen
Ordnung sichern und herausarbeiten

z.B. rdumliche Inszenierung der Torhduser
und deren Platzsituation als Einengung und
Paradigmenwechsel

Stadtraumliche Neudefinition gestorter
Bereiche
z.B. John-F.-Kennedyplatz, Europaplatz

C Architektur und Platze

Burgplatz und Schlossbereich als Schwer-
punkt der Haupt- und Residenzstadt im
Zusammenhang betrachten

Neue Projekte in hochwertiger
Architektursprache

D Magistralen

Ausbildung des Tangentenvierecks als
groBstadtische Magistralen, die die moderne
Haupt- und Residenzstadt reprasentieren
z.B. Bohlweg, StobenstralBe

Herstellung eines sinnvollen Zusammen-
hangs der radialen Stadteingange Uber die
neuen Magistralen

= Ansiedlung neuer oberzentraler
Hauptfunktionen an den Magistralen



Modelle der Entwicklung
Haupt- und Residenzstadt — Ring und Radiale

Entwicklungskonzept der Haupt- und Residenzstadt




Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

Hinweise zur Entwicklung von Standards
der Haupt- und Residenzstadt

Oberfldchen

Platze: klar gegliedert, ruhig, groBformatige
Natursteinplatten, wassergebundene Decke
traBen: Asphalt, helle Zuschlagstoffe,
Fahrbahnabgrenzung durch Entwasserungs-
rinne mit drei Reihen Naturstein, 42 cm
Granitbordstein, absolute Minimierung

der Fahrbahnmarkierung,

Ausbaustandard 40km/h

FuBwege: Kleinsteinpflaster, teilweise
wassergebundene Decke

= Beleuchtung
Platze: Prasentationslicht, Inszenierung
der Reprasentationsbauten, gestalterisch,
akzentuierend, lllumination von Baumen

= Grdn
Blumenrabatten: Hohere Pflegeintensitat
verdeutlichen, wechselnde Gestaltung

geschnittene Hecken: Ordnung durch
geometrische Gestaltung zum Ausdruck
bringen, durchlassig, groBraumig

Platze: raumformend, raumbildend

StraBBen: fernwirksam, leitend, orientierend

= Ausstattung
Teil der Gesamtarchitektur, eingeordnet,
linear

L

Staatstheater Torhéuser, Helmstedter StralBe MuseumstraBBe
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Modelle der Entwicklung
Haupt- und Residenzstadt — Ring und Radiale

Landschaftliches Haus

Platz der Deutschen Einheit




Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

3.3 Einkaufs- und Handelsstadt

Leitbild »Mosaik, Magnete und Magistralen«

Die Funktionen von Handel- und
Dienstleistungen Uberlagern flachenhaft
die Innenstadt und orientieren sich an der
Erreichbarkeit und Zentralitat, die durch
das raumliche Geflge, durch Verkehrs-
systeme und weitere Schwerpunkte
gegeben sind. Traditionell ist der lokale
Einzelhandel an die Grundstticks- und
Baustrukturen vor allem der mittelalterlichen
Stadt gebunden. Dieses wird als ein
flachiges »Mosaik« verstanden, das Uber
das Tangentenviereck hinausreicht und so
auch Fallersleber StraBe, Wendenstrale,
Magniviertel u.a. umfasst.

Innerhalb dieses Mosaiks mit differenziertem,
vielfaltigem Einzelhandel, Gastronomie
und Dienstleistungen bilden Kaufhauser
mit groBflachigem Warenangebot
»Magnete«. Mit dem Bau eines neuen
Einkaufszentrums wird der bisherige
Magnet Galeria Kaufhof 6stlich des
Bohlwegs gestarkt. Innerhalb des so
entstehenden Dreiecks bildet das System
von Uberwiegend FuBgangerstraBBen eine
eigene Zentralitat aus, die durch weitere
Bau- und GestaltungsmaBnahmen zu
stltzen ist.

Leitziel

Die bisher als Tangenten bezeichneten
HauptverkehrsstraBen sollen im Sinne

des Leitbilds einen stabilen Rahmen

von »Magistralen« und Raumfolgen

bieten und den dominanten Charakter
verkehrstechnischer Ausrichtung verlieren.
Als integrierte StadtstraBen lagern sich hier
besonders groBBmafstablichere Strukturen
an mit einer Mischung von Einkauf, Kultur,
Gastronomie, Unterhaltung und sonstigen
Dienstleistungen, wie bereits mit Cinemaxx
und auch der Volkswagenhalle sichtbar
geworden ist.

Qualitat

Aus den Leitbegriffen Mosaik,
Magnete und Magistralen resultiert
eine Differenzierung und Profilierung
entsprechend dem Standort.

= Moderne Architektur
= Differenzierte Vielfalt
= Profilbildung der Standorte

= Hochwertige Gestaltung der
offentlichen Raume

= Attraktives FuBwegenetz

Mosaik - kleinteiliges, differenziertes Warenangebot
in der Innenstadt starken
z.B. von groBmaBstablichen Strukturen und Belastungen freihalten

Magnete - Ausbildung eines Spannungsfeldes

zwischen drei Schwerpunkten
z.B. Starkung der Ost-West-Wegebeziehungen

Magistralen — Entwicklung des Tangentenvierecks im
Stadtkorper zu integrierten groBstadtischen
Magistralen

z.B. Prinzip des Boulevards mit atmospharischer und groBmaBstablicher Gestaltung,
Vorbild Lange StraBe






Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

»Potenzial« der Einkaufs- und Handelsstadt

Chancen zur
Aufwertung bestehen
in der Integration des
Tangentenvierecks und
der Starkung der Ost-
West-Verbindungen.
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Damm - Stéarkung der Ost-West-Verbindung

—— ]

Schlosspassage / Gerichtspassage — langfristiges Potenzial

Modelle der Entwicklung

Einkaufs- und Handelsstadt — Mosaik, Magnete und Magistralen

Der Kohlmarkt mit seinen Cafes und
AuBensitzmdglichkeiten hat sich als
Anziehungspunkt und vielfaltiger
Veranstaltungsraum etabliert und soll
hierin bestatigt werden.

Der Bereich Waisenhausdamm-Damm-
MuinzstraBe-Langer Hof bietet Entwicklungs-
potenzial fir die Einkaufs- und Handelsstadt
Braunschweig. Hier ist ein System von
StraBen und Passagen zur Starkung der Ost-
West-Vernetzung maglich und erforderlich.

Die Umgestaltung von Damm und Langer
Hof ist hierbei als zwingend anzusehen.

Die Schloss- und Gerichtspassage bieten
als eine weitere mogliche Ost-West-
Verbindung zwischen Bohlweg und
Burgpassage Potenzial zur weiteren
Vernetzung der Innenstadt. Stadtstrukturell
ist diese Verbindung nicht notwendig,
sondern stellt ein langfristiges Potenzial fur
eventuell vielfaltige neue Anforderungen
der Innenstadt dar.



Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

Entwicklungsziele der
Einkaufs- und Handelsstadt

A Mosaik

Einkaufen mit besonderer Identitat starken

z.B. Herausarbeitung des identitéts-stiftenden,
mittelalterlichen Stadtraums — Raumsystem aus
kontrastreichen Platzfolgen und Gassen

Gestalterische Aufwertung der
FuBgangerbereiche

z.B. Standards durch einen Gestaltungskanon
festsetzen

Orientierung zum 6ffentlichen Raum

z.B. Schaufenster und deren Gestaltung
als raumbildendes Element von besonderer
Wichtigkeit

Sicherheit der innerstadtischen Rdume bei
Nacht gewahrleisten

z.B. Soziale Kontrolle durch Stdrkung des
Wohnens

B Magnete

Starkung v.a. der westlichen Magnete als
Anziehungspunkte

z.B. Konzept fir Oberpostdirektion und
ehemaliges Storig-Gebaude

Starkung der Ost-West-Wegeverbindungen
z.B. Umgestaltung Damm, Langer Hof

C Magistralen

Anlagerung groBvolumiger Nutzungen
und publikumsintensiver Unterhaltungs-
angebote als langfristige Entwicklung

z.B. hochwertige Materialien im 6ffentlichen
Raum, hochwertige Architektur, keine Bildung
von Ruckseiten — Cinemaxx

Mischung unterschiedlicher Nutzungen
und Verkehrsarten

z.B. Querbarkeit fir FuBgénger sichern
— Bohlweg

Integration und gleichrangiges Neben-
einander der verschiedenen Verkehrsarten
FuBgénger, Radfahrer, PKW, LKW und OPNV

Integration der technischen Infrastruktur
2.B. Integration der StraBenbahn,

Maximal 2 Fahrstreifen je Fahrtrichtung,
Fahrbahnbreiten 3m,

Gegliederter Querschnitt, Uberquerbarkeit,
keine Absperrungen

B STADTEBA
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Modelle der Entwicklung
Einkaufs- und Handelsstadt — Mosaik, Magnete und Magistralen

Entwicklungskonzept der Einkaufs- und Handelsstadt




Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

Hinweise zur Entwicklung von Standards
der Einkaufs- und Handelsstadt

= Raum
Konzept und Satzung

= Oberflachen
Basaltkleinsteinpflaster, eingelegte breite
Sandsteinplatten

= Beleuchtung
Kommerzielles Licht: von innen heraus
- Schaufenster

Festlicht: temporar — Weihnachten
Unterhaltungslicht: Veranstaltungen
Verkehrslicht: Magistralen

= Grin
FuBgangerzone: atmospharischer Einsatz in
groBen Raumen, untergeordnet, aufgeastet

Magistralen: leitend, gliedernd, orientierend

= Ausstattung
Fahrradstander: gruppiert,
flachige Anordnung

Neue Straf3e



Modelle der Entwicklung

Einkaufs- und Handelsstadt — Mosaik, Magnete und Magistralen

Neue Straf3e

Oelschldgern

Domplatz

Neue Straf3e
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Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

3.4 Biirgerstadt

Leitbild »Tragendes Gewebe«

Das Leitbild geht von der Pramisse aus, Qualitat

dass Wohnen die Grundsubstanz jeder Das Netz der StraBen und Platze und die
Stadt ist. Die Verdrangung des Wohnens Quartiere, die durch Wohnen gepragt
zugunsten einseitiger funktionaler Aus- sind, sollten folgende atmospharische
richtung der Innenstadt und die Isolierung Eigenschaften vermitteln:

auf einzelne Inseln gefahrdet die Stabilitat
und Attraktivitat insgesamt. Die Qualitat
der Wohnstandorte hangt wesentlich = sichtbare Privatheit,

mit der Atmosphare und Qualitat der » eingebundene Offentlichketit.
offentlichen Radume zusammen. Das \Wohnen

muss im 6ffentlichen Raum erlebbar sein

und durch die Gestaltung der StraBen und

Platze ausreichend Schutz und Sicherheit

v.a. flr Kinder und altere Menschen bieten.

Uber ein entsprechend ausgebildetes Netz

kann das Wohnen ein Tragendes Gewebe

in der Stadt bilden.

= sozial, lebenswert,

Die Anspriche zur Ausbildung hochwertiger
Einkaufsbereiche kollidieren mit diesem
Ziel. Hier wird sich das Wohnen zum

Teil nur noch punktuell und v.a. in

den obersten Geschossen ausbilden
lassen. In diesen Bereichen sollten durch
Ausnahmeregelungen bei Ausbau und
Nutzung Privilegien gegeben werden, um
das Wohnen um jeden Preis zu stUtzen.

Leitziel

Zusammenhang des Wohnens im Raum
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Modelle der Entwicklung
Burgerstadt — Tragendes Gewebe
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Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

»Potenzial« der Biirgerstadt

Der Zusammenhang

des Wohnen ist durch
Gestaltung des Umfelds,
Nachverdichtung und
individuelle Konzepte

in der Innenstadt weiter
zu starken.

STADTEBA
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Neue KnochenhauerstralBe

Alte Markthalle, GroBer Hof

Modelle der Entwicklung

Blrgerstadt — Tragendes Gewebe

Das Wohnen muss eine Grundstruktur in
der Stadt darstellen.

Aufgrund von Kriegsschaden gibt es auch
heute noch Licken in der innerstadtischen
Baustruktur. Haufig werden diese Rest-
raume als Parkplatze genutzt.

Deren Gestaltung ist oft minderwertig
und einseitig. Oft bieten diese Flachen
ein hohes Potenzial zur Nachverdichtung
durch hochwertiges innerstadtisches
Wohnen. Das Sockelgeschoss kann far
wohnvertrdgliche Einrichtungen der
BUrgerstadt ausgebildet werden.

Ein weiteres, in der Grundsubstanz bereits
vorhandenes Potenzial liegt in den
leerstehenden Obergeschossen der
Innenstadt. Ziel muss es sein, hier wieder
eine Mischung aus Einzelhandel und
Wohnen zu erzielen.

Hutfiltern
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Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

Entwicklungsziele der Biirgerstadt

A Innenstadtquartiere

= Flachenhaften Zusammenhang verstarken
— besonders im Umfeld gesamtstadtischer
Nutzungen

= \Wohnungsbaureserven ausschopfen,
Nutzung der Erdgeschosse fur andere,
wohnvertrdgliche Nutzungen
z.B. EchternstralBe

= Schutz und Aufwertung des Wohnumfelds

z.B. Gérdelinger StralBe: ausreichend
breite, autofreie FuBwege, Gliederung des
Querschnitts v.a. bei verkehrsbelasteten StralBen

» Jbergangsraume zwischen 6ffentlichem
und privatem Raum

z.B. Vorzonen, privates Griin zur persénlichen
Identifikation

= Sicherung und gestalterische Aufwertung
des privaten Freiraums

z.B. griine Innenhéfe — keine Aufgabe der
Kommunen, Initiative der Eigentimer
Vorbild: integriertes Wohnen Leopoldstral3e

» Offentliche Freiraumqualititen schaffen,
auch als Spielraum fur Kinder und
Jugendliche
z.B. Quartiersplatze

B City

= Netz aus punktuellem Wohnen
z.B. Erhaltung und Unterstitzung
des bestehenden Wohnens, positive
Rahmenbedingungen ausbauen

= \Wohnen ab dem 2. Obergeschoss
etablieren
z.B. Hutfiltern

Individuelle und héchstwertige
Wohnmodelle ausarbeiten und fordern

z.B. Wohnkonzepte flir héchstwertige
Wohnanspriiche sowie junge, mobile Paare
und Singles mit hohem Dienstleistungsbedarf,
private Freiraumaqualitdten (Dachterrassen,
Balkone) schaffen

Mindestens 4-geschossige Bebauung im
Kernbereich

z.B. 1-2 geschossige Provisorien aufstocken
oder bei Bedarf ersetzen — Kattreppeln / Ecke
Friedrich-Wilhelm-StralB3e

Stellplatzkonzepte entwickeln
z.B. Parkregale

Interessenausgleich zwischen Einkauf /
Handel und Wohnen

z.B. Emissionen auf wohnvertrdgliches Mal3
reduzieren

= Angstraume beseitigen
z.B. Unterfiihrung Bohlweg
C Wallanlagen

= Hochwertige Einzelstruktur der Bebauung
beibehalten

= Anbindung der Wohnschwerpunkte an die
Quartiere auBerhalb der Okerumflut



Modelle der Entwicklung
BUrgerstadt — Tragendes Gewebe
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Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

Hinweise zur Entwicklung von Standards
der Biirgerstadt

= Raum
Fassung und SchlieBung der Raume.
Siehe hierzu: Leitbild »Mittelalterliche
GroBstadt«
Deutliche Orientierung der Wohnungen
zur StraBe. Bevorzugung von Loggien
anstelle von Balkons

= Beleuchtung
weich, diffus, Wohnlicht,
Fassadenbeldstigung vermeiden,
FuBgangerbereich mit
Laternen beleuchten, keine separate
Fahrbahnbeleuchtung in WohnstraBen

= Grdn
privates, individuell dekoratives Grin
kleine, dichte Baumreihen zur Gliederung FischerstraBe, Wolfenbiittel
des Raums und zum Schutz vor
verkehrsbedingten Schallemissionen

= Ausstattung
vielfaltig nutzbare Raume,
reduzierte Ausstattung,
temporare private Méblierung

An der Andreaskirche BeckenwerkerstraBBe Hinter Liebfrauen,
Innenhof
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Modelle der Entwicklung

BUrgerstadt — Tragendes Gewebe

MauernstraBBe

MauernstraBBe Steinweg
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Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

3.5 Griine Stadt

Leitbild »Griiner Stern«

Die Innenstadt wird pragnant durch den
Ring der Wallanlagen umschlossen, der noch
im Okerverlauf die barocke Befestigungs-
anlage bewahrt hat. Mit dem Leitbild
Griner Stern soll auf die geometrische
und architektonische Ordnung verwiesen
werden, die auch in wesentlichen Teilen
der klassizistischen Gestaltung der
Wallanlagen zugrunde liegt.

In dieses komplexe System aus offentlichen
Bauten, Alleen, Promenaden, Briicken und
privaten Villen und Garten sind auch die
wichtigen Parkanlagen am Inselwall sowie
Theater- und Museumpark integriert.

Der Zusammenhang dieses formal strengen
Systems muss auch Uber die Stadtzufahrten
hinweg erlebbar bleiben. Hier liegen mit
den aufgebrochenen Stadtzufahrten von
John-F.-Kennedy-Platz, Radeklint und
Europaplatz besonders schwierige
Integrationsaufgaben vor.

Innerhalb der Innenstadt sind nach der
Bebauung des Schlossparks keine groBeren
Parkanlagen gegeben. Umso bedeutsamer
wird die differenzierte Gestaltung von
Ruheinseln und Rickzugsraumen durch
Baumgruppen und Solitdrbaume innerhalb
bestehender Platze und StraBen. Der
Ausbau der innerstadtischen Magistralen
bietet Gelegenheit, groBstadtische
Atmosphare durch Baumzeilen bis hin zu
boulevardartigem Charakter auszubilden.

Leitziel

Griiner Stern - Erhalt des Raumsystems der Wallanlagen

Qualitat

Die wesentliche Qualitat des Grins liegt
in dem Kontrast zwischen steinerner und
lebhafter Stadt und griinen Orten mit
ruhiger Atmosphare. Dies trifft im kleinen
MaBstab auf das Verhaltnis von StraB3e,
Platz und einzelnen Baumgruppen ebenso
zu wie auf das Verhaltnis der gesamten
Innenstadt zu den Wallanlagen. Die
Wirkung ist vielseitig und aus dem Ort
abzuleiten:

= ausgleichend, beruhigend
= jsthetisch, betonend, markierend
= schitzend, verhillend

= verbindend, gliedernd, leitend

als pragnante Form des Stadtgrundrisses

Griine Platze - Rickzugsraume und Kontrast in der

steinernen Stadt
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Modelle der Entwicklung
GrUne Stadt — Griner Stern
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Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

»Potenzial« der Griinen Stadt

Der Griine Stern und die
kleinen griinen Platze
bilden ein besonderes
Potenzial an Riickzugs-
und Erholungsraumen
fur die Stadtbewohner.
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Modelle der Entwicklung

GrUne Stadt — Griner Stern

KannengieBerstraBe

Die Wallanlagen mit der Oker bilden eine
kultivierte Freiflache, deren Bestands-
sicherung im Vordergrund steht.

Der Griine Stern um die Innenstadt wird
durch bereits vorhandene kleine Grine
Platze in der Innenstadt erganzt. Dieses
Untersystem von Griinen Platzen ist
auszubauen.

StobenstraBe Malertwete

Es sollen hochwertige kleine
Platzsituationen mit Aufenthaltsqualitat
geschaffen werden. Die Grlnen

Platze bilden Rickzugsraume fur die
Stadtbewohner und bieten Raum fur
AuBensitzplatze der Gastronomie, far
Festveranstaltungen, Erholungs- und
Freizeitaktivitaten.

Bankplatz
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Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

Entwicklungsziele der Griinen Stadt

A GrUiner Stern

Wiederherstellung der rdumlichen
Verbindungen Uber die StraBenschneisen
an den Stadteingdngen

z.B. John-F.-Kennedyplatz

Scharfung und Akzentuierung der Grenzen
und Ubergéange zwischen Griinem Stern
und steinerner Stadt — Abgrenzung der
Stadtform

Freilegen von Sichtbeziehungen zur Oker

z.B. Aufasten bzw. Féllen von Bdumen,
Wildwuchs von Strduchern beseitigen

Keine Aufweichung der Sternform des
Okerverlaufs
z.B. kein Verschleifen oder Begradigen

Raumliche VerknUpfung der Parkanlagen
Uber ein Wegenetz gewahrleisten

z.B. Ausbau des FuB3- und Promenadennetzes
des Wallrings

B Griine Platze

Ausbildung von kleinen griinen
Quartiersplatzen als Kontrast zur
steinernen Stadt

Z.B. Bankplatz, Freiraum Bridernkirche,
Agidienmarkt, Platz der Deutschen Einheit

Vorhandene griine Platze starken
z.B. stidlich der Kirche St. Katharinen

Ruheinseln auf steinernen Platzen bilden

z.B. Akzentuierende Solitdrbdume oder
Baumgruppen, Ausstattung mit Bdnken
Vorbild Domlinde

C Magistralen

Tangenten werden zu groBstadtischen
Magistralen umgestaltet

z.B. Boulevard - linear, leitend, raumgliedernd
bzw. orientierend wirkendes Griin,
Vorbild Lange StralBe



GrUner Stern — Gruine Stadt
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Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

Hinweise zur Entwicklung von
Standards der Griinen Stadt

Oberfldchen

Promenade: Streifen mit Kleinsteinpflaster
in wassergebundener Decke

Wege: wassergebundene Decke

= Beleuchtung
untergeordnet, dunkel

= Griin
Wallanlagen: Kontrast zur dichten
Stadtbebauung, Sichtbeziige missen
erkannt und freigehalten werden,
kein Verbuschen und Verwalden;
Platze: kontrastbildend zur steinernen
Stadt;
WohnstraBen: Foérderung der
Fassadenbegriinung als Ubergang
zwischen StraBenraum und Wohnen

= Ausstattung
gruppiert entlang der Promenaden und an
individuellen Einzelsituationen,
reduziert

Krumme StraBe, Wolfenbdittel

. Beginekenworth,

Prinzenweg



Modelle der Entwicklung

GrUner Stern — Grune Stadt

Ringpromenade,
Theaterwall

Baumagitter

Rasenkante,
Theaterpark

Pflasterung Ringpromenade,
Magnitor
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Flinf Beispiele

Die Zusammenschau der einzelnen Identitaten
zeigt Raume mit vielfaltigen Uberlagerungen,
Bereiche mit pragnantem, eigenem Profil

— aber auch profillosen Ambivalenzen

oder diffusen Einseitigkeiten. Die Prasenz
mehrerer Rollen und die damit verbundene
Mischung ist ebenso entscheidend fur die
Qualitat eines Raumes wie eine pragnante
Gestalt.

Entwicklungen sollten gedanklich immer
in den Zusammenhang der jeweiligen, in
dem Raum vorzufindenden Rollen gestellt
werden, um tragfahige Strukturen und
lebendige Stadtraume herauszuarbeiten,
die in ihrem Erscheinungsbild den Gesamt-
anspruch der Stadt Braunschweig
transportieren. Infolge einer Einseitigkeit
der Anspriiche kommt es zu Defiziten
bzw. Monofunktionalitdten in bestimmten
Bereichen.

In der Uberlagerung sollen vor allem die
Schwachpunkte deutlich werden.

Im alltdglichen Leben zeigt sich die
Vielfaltigkeit der Stadt. Je differenzierter
die Rdume nutzbar sind und je intensiver
sie in Anspruch genommen werden, um so
stadtischer und anregender erfahren wir
die Stadt. Nicht zuletzt diese Vielfalt pragt
die Atmosphare, die in der Stadt herrscht
— offen, lebendig, beschaulich, dicht,
gedrangt, bewegt.

Es sind aber auch die Menschen, die uns
in der Stadt begegnen, die wir beobachten
kénnen und die uns wahrnehmen, die
letztlich unseren Eindruck von Stadt
bestimmen: Fuhlen wir uns willkommen
und aufgehoben oder stoBen wir auf
Misstrauen oder Ablehnung?

Aber: Die Raume, ihre Atmosphare und
die Nutzungen haben Einfluss auf die
Menschen — sie geben den Anlass und die
Stimmung vor, von der man sich anstecken
lassen kann.

Einseitigkeiten bzw. Monofunktionalitat
muUssen daher zuerst definiert werden, um
ihnen dann entgegen wirken zu kénnen.
Raume missen so gestaltet werden, dass
sie vielfaltig brauchbar sind.

Ein solcher Schwachpunkt kann unter

anderem im Bereich des Wollmarkts
identifiziert werden. Hier spiegelt sich sehr

%  ROSTAPTERAY

4 Aus der Uberlagerung der Identitatsschichten zu Projekten

stark der Anspruch der Mittelalterlichen
GrofBstadt wieder. Das Ensemble aus

St. Andreas Kirche, Rekonstruktion der
Alten Waage und der Platzgestaltung des
Wollmarktes wird dieser Rolle gerecht.

Der Anspruch der Birgerstadt beschrankt
sich dabei nur auf das monofunktionale,
hier sogar qualitativ schlechte Wohnen, die
Focuspunkte des taglichen Bedarfs fehlen.

Die Einkaufs- und Handelsstadt muss in
diesem Raum ebenfalls erkennbar werden:
Das Wohnen muss sich auf die
Obergeschosse beschranken, und in den
Erdgeschosszonen Raum schaffen fur
Nutzungen, wie kleine Laden, Dienst-
leistungen und Gastronomie. Der somit
behobene Mangel — die defizitaren
Einseitigkeit — einer Rolle fuhrt zu einer
Belebung des 6ffentlichen Raums und der
Platzsituation.

Oft kénnen unterschiedliche Entwicklungs-
maoglichkeiten fir einen bestimmten
Bereich in der Stadt aufgezeigt werden.
Die Abwdagung und damit verbundene
Prioritdtensetzung kann oft erst zum
Zeitpunkt einer unmittelbar folgenden
Umsetzung vorgenommen werden um
neue Entwicklungen und sich dndernde
stadtische Parameter einflieBen zu lassen.



Aus der Uberlagerung der Identitatsschichten zu Projekten




Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

4.1 Galeria Kaufhof
Ziel: Vernetzung der Mittelalterlichen
GroBstadt und Starkung
der Einkaufs- und Handelsstadt

Das in den 70er Jahren erbaute Kaufhaus
Horten, heute Galeria Kaufhof, distanziert
sich mit seinem Volumen, seiner Fassade
und seiner UnmaBstablichkeit von

den angrenzenden Bebauungen des , .__ -
Magniviertels. Durch die Lage auf der i~ N
Wichtigsten historischen Ost-West- Historisch-Synoptische Karte 1928 / 1993
Verbindung der Stadt zerstort das Gebzude Verlauf des mittelalterlichen Ost-West-Handelsweg
das feingliedrige Netz der Mittelalterlichen

GrofBstadt.

Das Magniviertel, als wichtiger Ostlicher
Auftakt der Einkaufs- und Handelsstadt
und Bestandteil der Mittelalterlichen
GrofBstadt ist von der Innenstadt abge-
koppelt.

Durch ein MaBnahmenpaket kann das
Magniviertel wieder angebunden und
das Traditionsnetz der Mittelalterlichen
GrofBstadt erlebbar gemacht werden.

Synopse der Leitbilder

Uberlagerung der Mittelalterlichen GroBstadt,
und der Einkaufs- und Handelsstadt, Anspriiche
aus der Haupt- und Residenzstadt

— Vernetzung der Mittelalterlichen GroBstadt
— Stdrkung der Einkaufs- und Handelsstadt

5—' Damm
!

i e,

I';.:. ; [ ] ™

Bohlweg
e TTLLLLL

Magni-
viertel
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Aus der Uberlagerung der Identitatsschichten zu Projekten

Galeria Kaufhof

m——

— _-' - . ___ = =

——

Galeria Kaufhof, Ecke Bohlweg / Georg Eckert StralBe

Empfehlungen
= Umgestaltung des Bohlwegs

» Beschrankung der Eingangssituation zum
Kaufhaus auf den oberirdischen Zugang
— SchlieBung der Unterfiihrung

= Verbesserung der ebenerdigen
Uberquerbarkeit des Bohlwegs

= Umwandlung des Kaufhauses in einen
durch Passagen in die Umgebung
integrierten Gebaudekomplex

= baukorperliche SchlieBung der Ecke
Bohlweg / Georg-Eckert StraBe und
Schaffung einer weit sichtbaren Entrée-
situation in das Kaufhaus

Galeria Kaufhof, Blick aus Richtung Damm
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Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

4.2 Petritor
Ziel: Starkung der Haupt-
und Residenzstadt

Der Wallring entlang der Okerumflut,
zeichnet sich durch den Kontrast regel-
maBig angelegter Platze und Stadttore
sowie naturnah gestalteter Parks und
Aussichtsberge, verknipft durch die
Promenaden aus. Schon im Grundriss

zeigt sich die Vielfalt der Gestaltldsungen P RN By B 0N
fur die Stadttore. Sie bilden einerseits H"StO’iSCh'Sy”‘;Pt"SChe Karte 1328/ 7995

u . PR S Historische Aufspaltung der Celler StraBBe in
reprastfentatlve Emga'nge'ln die Stadt und ) »Am Alten Petritore« und »Am Neuen Petritore«,
verknlpfen anderseits die StadtstraBen mit Standort der historischen Torhauser

den querenden Promenaden des Wallrings.
Daher waren damals sowie heute
sorgfaltige Planungen fur Wegefihrungen,

aber auch fur Raum- und Platzbildungen, Verkehrseinfall in die Innenstadt véllig

fur Bauten, sowie Griinanlagen erforderlich. zerschlagen.

Eines dieser neuen Stadttore war das Die Verkehrsschneise Celler StraBe
Petritor, welches mit dem damaligen dominiert die Situation. Von einem
Radeklint und Backerklint an sehr reprasentativen, auf die anderen Welfen-
komplizierter Stelle einen wohl durch- stadte Celle und Hannover ausgerichteten
dachten Ubergang in den noch mittel- Stadteingang kann nicht mehr die Rede
alterlichen, kompakten Stadtkern initiierte. sein. AuBerdem bricht an dieser Stelle der
Nach dem Krieg wurde diese mehrteilige ansonsten zusammenhangende Wallring
Anlage zugunsten eines ungehinderten auseinander.

Synopse der Leitbilder

Uberlagerung der Haupt- und Residenzstadt, der
Blrgerstadt und der Griinen Stadt

—Starkung des Stadteinganges und des klassizis-
tischen Raumsystems im Sinne der Haupt- und
Residenzstadt
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Aus der Uberlagerung der Identitatsschichten zu Projekten

Petritor

Celler StraBe in Richtung Innenstadt / Radeklint

Empfehlungen

= raumliche Fassung der Celler Straf3e und
damit Ausbildung einer Torsituation in die
Innenstadt — Aufnahme der Baulinien der
ehemaligen Torhauser

= SchlieBung der Tiefensituation der
Celler StraBe durch ein raumbildendes
Querelement in den Wallanlagen
— Baumreihen

= rdumlich-gestalterische Gesamtwirkung
der Platzaufweitung Uber die Verkehrs-
schneise der Celler StraBBe hinweg
— Platzsituation mit vier Baumreihen

= Verbesserung der Querbarkeit fur
FuBganger

Celler StraBe / Ecke Petritorwall
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Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

4.3 Wollmarkt
Ziel: Starkung der Biirgerstadt

Der Wollmarkt mit St. Andreas bildet den
Mittelpunkt des Weichbildes Neustadt.
Im Bereich und im Umfeld des Wollmarkts
Uberlagern sich die Rollen der Mittelalter-
lichen GroBstadt und der Birgerstadt. Der
Wollmarkt mit dem platzbestimmenden
Focus von St. Andreas / Alte Waage

hat seinen mittelalterlichen Grundriss
weitgehend beibehalten. Die Einbindung
in das Netz der mittelalterlichen Struktur
ist durch den Ausbau von Lange StraBe
und Meinhardshof besonders jedoch des
orientierungslosen Wiederaufbaus von
WeberstraBe und Beckenwerkerstral3e
vollig verloren gegangen.

Die neue Platzgestaltung, die mit der
Rekonstruktion der Alten Waage
(Fertigstellung der 1994) einherging, ver-
sucht mit gewissem Erfolg an die mittel-
alterliche Situation zu erinnern. Es ist
damit von Seiten der Stadt eine Basis

zur weiteren Entwicklung dieses Raumes
geschaffen.

Die Rolle der Burgerstadt zeichnet sich
hier ebenfalls stark ab. Die Réander des
Platzes und das Umfeld sind gepragt von
Wohnen und 6ffentlichen Einrichtungen

Synopse der Leitbilder

Uberlagerung der Mittelalterlichen GroBstadt
und der Birgerstadt

— Stdrkung der Buirgerstadt

h ke T_!,,r!!%n

Historisch-Synoptische Karte 1928 / 1993

wie Volkshochschule und Berufsbildende
Schule.

Bereits aus der Geschichte — hier existierten
eine Vielzahl an Handwerksbetrieben

— erklart sich ein weiterer Anspruch:

die Rolle der Einkaufs- und Handelsstadt.
Diese ist momentan nur sehr schwach
vertreten.

Die vorhandenen Defizite werden durch
die mangelnde Ausbildung und Offnung
der Erdgeschosszonen rund um den Platz
hervorgerufen. In den unteren Geschossen
ist vorrangig Wohnen angesiedelt. Dies
fuhrt zu einem wechselseitigem Konflikt

- mangelnde Offentlichkeit am Platz und
fehlende Privatsphare fir die Erdgeschoss-
wohnungen.




Wollmarkt

Empfehlungen

= Einengung der stadtebaulichen Situation
Lange StraBe / Ecke Alte Waage

= Externe Beratung der ansassigen
Wohnungsbaugesellschaften beziiglich
wohnungsvertrdglicher Nutzung im
Erdgeschoss

Aus der Uberlagerung der Identitatsschichten zu Projekten

Wollmarkt

= Durchmischung der Erdgeschosszonen
mit 6ffentlichen Nutzungen oder
Einzelhandel und somit Offnung der
Erdgeschosszonen zum FuBweg und zum
Platz

= Aufwertungen des Wohnens
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Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

4.4 KannengieBerstraBe
Ziel: Starkung der Biirgerstadt

Der Bereich um die Brudernkirche zeigt in
der Uberlagerung der Identitatsschichten
eine Vielzahl von vorhandenen stadtischen
Rollen und Potenzialen.

So bietet die zentrale innerstadtische Lage
in Verbindung mit dem alten Baumbestand
ein Potenzial fur die Blrgerstadt und die
Grine Stadt.

Desweiteren hat dieser Ort eine groBe
Bedeutung innerhalb des Netzes der Mittel-
alterlichen GrofBstadt. Die Bridernkirche
wirkt heute jedoch isoliert und ist nicht
mehr splrbar in das mittelalterliche Netz
eingebettet.

Die WiederaufbaumaBnahmen nach dem
Zweiten Weltkrieg haben den historischen
Stadtgrundriss weitgehend ignoriert.
Heute stellt sich dieser Bereich einseitig
besetzt als Parkplatz der Einkaufs- und
Handelsstadt dar. Der vorhandenen
Bebauung, die einer gundlegenden
baulichen Aufwertung bedarf, fehlt ein
starkes Gegenuber.

Synopse der Leitbilder

Uberlagerung der Mittelalterlichen GroBstadt,
der Griinen Stadt und der Buirgerstadt

— Stdrkung der Burgerstadt durch Aufwertung
der vorhandenen Wohnbebauung und Neubau

— Stdrkung der Griinen Stadt durch Integration
des Baumbestandes in einen Quartiersplatz

\ VPR i B
Historisch-Synoptische Karte 1

Es zeigen sich unterschiedliche Entwicklungs-
maoglichkeiten fur diesen Bereich auf:

Zum Einen die Starkung der Einkaufs- und
Handelsstadt — Es hat sich schon heute in
der unmittelbaren Nahe ein hochwertiges
Angebot des Einzelhandels etabliert, dies
kénnte in diesem Zusamenhang gesichert
und in den Erdgeschossen ausgebaut
werden.

Eine weitere Entwicklungsvariante dieses
Ortes ist die Starkung der Birgerstadt

— Aufwertung des vorhandenen Wohnens
und Erganzung durch Neubauten unter
Einbeziehung und Verbesserung des
vorhandenen Griins.

Die alternativen Entwicklungsmoglichketen
sind abzuwagen, weiterzuentwickeln und
auf ihre Umsetzbarkeit zu prifen.
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KannengieBerstraBe,
Blick in Richtung
Bartholoméuskirche

Empfehlungen zur Variante Starkung
der Biirgerstadt

= Aufwertung der vorhandenen Wohn-
bebauung — Sanierung und Umgestaltung
der Fassaden

= neue hofbildende Bebauung im Bereich
SchitzenstraBe und Alter Zeughof
Erdgeschosse: wohnvertragliche Nutzungen
Obergeschosse: Wohnen

= Gestaltung eines inneren grinen Platzes
fur die Anwohner

KannengieBerstraBe,
Blick aus Richtung
Alter Zeughof

Aus der Uberlagerung der Identitatsschichten zu Projekten

KannengieBerstraBe

= Umgestaltung des StraBenraums
— FuBgangerbereiche aufwerten
— Gliederung und Reduzierung des Parkens

= Erarbeitung eines flexiblen Parkplatz-
konzeptes fir die Anwohner z.B. Parkregale

= Parkplatze fur die Einkaufs- und
Handelsstadt in andere Bereiche verlagern

= kleine ¢ffentliche Platzsituationen im Bereich
der BrUdernkirche (Hinter Bridern, am
Mediamarkt, SchitzenstraBBe)



R Lz

Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

4.5 Bankplatz

Starkung der Griinen Stadt und
der Mittelalterlichen GroBstadt

Nach dem Abriss einiger Hauser am Siidende
des Ziegenmarktes entstand um 1850 der
Bankplatz. Seine Namensgebung schlief3t
auf die an seiner Westseite gelegene 1| 3 2
»Braunschweigische Bank« — heute Ober- : =1
landesgericht. 2 iy h
An diesem Ort Uberlagern sich eine Vielzahl Historisch-Synoptl:SChe Karte 1928 / 1993
von ldentitatsschichten.

Der Bankplatz bildet ein zentrales Element

der »Bankenachse« — Konzentration der

Banken im Westen der Braunschweiger

Innenstadt zwischen Landeszentralbank

und Nord LB. Diese Platzsituation ist

hervorragend geeignet um weiteren

Banken z.B. der VW Bank, Raum zu bieten.

Weiterhin ist der Bankplatz ein wichtiges

Element in der mittelalterlichen Raumfolge

Kohlmarkt-St. Michaelis. Um auf der Ebene

der Mittelalterlichen GroBstadt St. Michaelis

anzubinden, ist es notwendig der

trennenden Wirkung und einseitigen

Funktionalisierung des Platzes entgegen zu

wirken.

Synopse der Leitbilder

Uberlagerung der Mittelalterlichen GroBstadt,
der Einkaufs- und Handelsstadt und der Burger-
stadt

— Ausbildung eines Griinen Platzes als Quartiers-
platz im Sinne der Griinen Stadt

— Vernetzung der Mittelalterlichen GroBstadt
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Aus der Uberlagerung der Identitatsschichten zu Projekten
Bankplatz

Bankplatz - Blick vom Ziegenmarkt in Richtung
SudstraBe / SteinstraBe

Empfehlungen

= herausarbeiten und starken des Systems
der Bankenachse

= Aufwertung des Bankplatzes als
Gelenkpunkt innerhalb der Bankenachse

= Gestaltung einer vielfaltig nutzbaren
Platzsituation — Neuordnung bzw.
Reduzierung der Parkplatze, Verlagerung
und Umgestaltung der Wertstoffcontainer

= Ausbildung einer nérdlichen Platzhalfte
mit AuBenbereichen unter Ausnutzung
der Sonnensituation

= Starkung der mittelalterlichen Wegever-
bindung zu St. Michaelis — Oberflachen,
Beleuchtung

= Starkung des vorhandenen Baumbestands
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5.1 Verkehr

Sozialer, wirtschaftlicher und kultureller
Austausch und umfassende Kommunikation
sind Kernaufgaben der Innenstadt. Die
Einbindung der Stadt in leistungsfahige
StraBen- und Schienennetze ist hierfur
notwendig und Voraussetzung fur
Braunschweigs Aufgaben als regionales
Oberzentrum.

Diese konnen jedoch nur erfullt werden,
wenn die Verkehrssysteme aufgrund ihres
Ausbaus in Dimension und Erscheinung
die Innenstadt als eigentlichen Ort der
Kommunikation nicht zerstéren.
Tendenziell ist dies jedoch sowohl im
Ausbau der StraBen als auch der StraBen-
bahnnetze gegeben: Ein umfangreiches
Rechts- und Férderungsinstrumentarium
hat zu einem hohen Grad an Autonomie
dieser Systeme gefihrt.

Die Integration des Verkehrs hat deshalb
hochste Prioritat. Die folgenden Grundsatze
stellen verinnerlichte Verhaltensweisen
infrage, die von dem Vorrang des
»flieBenden« Verkehrs ausgehen.

Der notwendige differenzierte und fein-
teilige Austausch entspricht eher einem
durchlassigen »Filtern« der unterschied-
lichen Verkehrsarten bei niedrigem
Geschwindigkeits- und hohem
Aufmerksamkeitsniveau. Der FuBganger
muss die gesamte Innenstadt als
Kommunikations- und Erlebnisraum
»zuganglich« finden. Unter dieser
Zielsetzung sollten die hier dargestellten,
Grundsatze fur den Bereich innerhalb der
Wallanlagen bedacht werden:

5 Einbindung dienender Funktionen

» Grundsatz 1 — Ausbau der StraBen auf ein
niedrigeres Geschwindigkeitsniveau
positive Auswirkungen
- bessere Durchlassigkeit
- Sicherheit und Konfliktreduzierung
- Verstetigung des Verkehrsablautfes

Grundsatz 2 — Keine Kanalisierung und
Beschleunigung des Verkehrs durch
EinbahnstraBen und Fahrbahnmarkierungen

positive Auswirkungen
- Verkehrsreduzierung
- bessere Orientierung
- Reduzierung des Konflikts mit Fahrradfahrern

Grundsatz 3 - Breite Birgersteige:
FuBgangern sollte ebenso viel Flache zur
Verfigung stehen wie dem Fahrverkehr

Die Breite der Blrgersteige sollte etwa 1:1

der Breite der Fahrbahnen entsprechen:

- Stdrkung der urbanen Atmosphére

- Lebens- und Spielraum fir Bewohner

- Sicherheit, besonders fiir Kinder und Senioren
- Starkung aller Austauschfunktionen

- Entfaltung des Geschéftslebens

- Reduzierung des Konflikts mit Fahrradfahrern

Notwendige Fahrbahnmarkierungen
sind im Bereich reprasentativer Raume
hochwertig auszubilden

z.B. Einsatz von StraBennégeln oder anderen
dauerhaften Markierungen
— MuseumstralBe / Kreuzung Ecke Steintorwall

keine einseitige Gestaltung des
offentlichen Raums als Parkierungsflache

z.B. vielfaltige Platzflachen gestalten
— KannengieBerstralB3e

StraBenbahntrassen prinzipiell Gberquerbar
ausbilden
z.B. Rickbau der Absperrgitter — Stobenstral3e

Negativbeispiele: Bohlweg
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Vorbild fir die
Gestaltung

einer Magistrale:
Lange StrafBBe

= Reduzierung des technischen Erscheinungs-
bildes

Einsatz der StraBenbahnen in mittelalterlich
geprdgten Rdumen vermeiden, Integration von
Bushaltestellen — Vorbild Altstadtmarkt

= Fahrradverkehr auf der Fahrbahn integrieren

= Freihalten der FuBgangerbereiche von
parkenden Autos
z.B. Konsequentes Kontrolle — Kohlmarkt

= Keine Bevorzugung des Fahrradverkehrs zu
Lasten der FuBganger

Zur Sicherung der FuBgénger ist auch fir
Radfahrer das Geschwindigkeitsniveau durch
gestaltenden Ausbau niedrig zu halten

= Offnung der FuBgangerzone fiir Fahrrad-
verkehr nach Ladenschluss

= EinfUhrung des Zwei-Richtungs-Verkehrs fur
Radfahrer bei bestimmten Einbahnstraen
z.B. Schéppenstedter Stral3e

= Einbindung des westlichen Tangentenvierecks
in das StraBenbahnsystem
z.B. StraBenbahn in der Glldenstral3e

= Kurze ErschlieBungsschleifen fir den MIV
z.B.Waisenhausdamm/ Bohlweg

= Fahrstreifen in der Innenstadt nicht breiter
als 3m

= Ausbildung der Trassenbereiche in hoch-
wertigen Materialien
z.B. Granit, Kalksandstein, Rasen — Stobenstral3e

= Vertraglichkeit von motorisiertem Verkehr
und FuBgangerverkehr

z.B. breite, groBzligige FulBwege — Fallersleber
StralBe

= Entsiegelung von bestimmten Verkehrsflachen
z.B. Parkplatz KannengieBerstral3e

= Verbesserung der optischen Wirkung des
OPNV

z.B. Entwicklung eines Braunschweig typischen
Corporate Identity

= Minimierung des technischen
Erscheinungsbildes

Einsatz der StraBenbahnen in mittelalterlich
gepragten Rdumen vermeiden, Integration von
Bushaltestellen — Vorbild Altstadtmarkt

= Ausbau der Querungsmoglichkeiten fur
FuBganger

= beidseitiger Zwei-Richtungs-Verkehr fur
Radfahrer auf den Magistralen

Sack

Schild



Stadtebauliche Entwicklung der Braunschweiger Innenstadt

5.2 Stadtreinigung, Miillentsorgung

Léwenwall

Negativbeispiele: MuseumstraBe

Die Sammlung und Verwertung von
Materialien sind wichtiger Teil unseres
Okologischen Vestandnisses. Angesichts
des Umfelds und Erscheinungsbilds der
Wertstoffsammelstellen muss jedoch
gefragt werden, welche Umwelt geschiitzt
wird. Auch diese Systeme mussen
besser integriert werden. Standorte,
Brandsicherheit, Gestaltung und
Pflegezustand stehen haufiig in Kontrast
zu einer stadtvertraglichen Einbindung.

= Mullcontainer und Recyclingsammelstellen
sind rdumlich zu integrieren

z.B. keine Einengung von FuBwegen und
Lauflinien durch die Positionierung

= Sammelstellen sind im Bereich der Haupt-
und Residenzstadt, der Einkaufs- und
Handelsstadt und der Mittelalterlichen
GroBstadt nicht sichtbar aufzustellen

z.B. Integration in 6ffentliche Gebédude,
Unterflursysteme

= regelmaBige Stadtreinigung

z.B. besondere Aufmerksamkeit an stark
frequentierten Orten — FuBBgéngerzone

= Einsatz zuséatzlicher mobiler Container bei
besonderen Anlassen
z.B. Stadtfest

= Beeintrachtigung des Wohnens reduzieren

z.B. schalldémpfende Systeme in Wohnbereichen
und an anderen ldrmsensiblen Punkten

= ausreichende Anzahl von Mulleimern
und Sammelstellen, gleichzeitig keine
Uberfrachtung des Raums durch zu viele
Objekte

z.B. Beachtung der MaBstablichkeit von GréBe
und Einheitlichkeit der Objekte

110 A;.sTADTEamg

FROF ACKER

MuseumstraBle

= neue Ausstattungen missen einem

Gestaltungskonzept unterliegen

z.B. Gestaltungskanon — schlichte Form-
und Farbgebung, hochwertige Ausfihrung,
Materialwah! unter Berlicksichtigung des
Pflegeaufwands

= Schnellimbisse und Fastfood-Ketten

bezlglich der Verschmutzung und
Millentsorgung in die Verantwortung
nehmen

z.B. regelméaBige Reinigung des unmittelbar
angrenzenden 6ffentlichen Raums, keine
Uberfillten Mdlleimer, allgemeine Beteiligung
an der Reinigung und Mdllentsorgung des
offentlichen Raums

= Anpassung vorhandener Mullcontainer in

ein Gestaltungskonzept

Vorbild:

temporére mobile
Sammelcontainer
(Wilmotte, Jean-
Michel: architecture
intérieure des villes.
Paris, 1999)




Einbindung dienender Funktionen

Grin

5.3 Griin

Die Grlne Stadt ist als tragendes
Stadtmodell bereits beschrieben. Hier
werden zusatzliche Aspekte der Pflege
und Unterhaltung angesprochen. Der
Hauptaspekt ist die Sicherung der Park-
und Stadtraumgestaltung als tragendes
Prinzip der Wallanlagen. Die &kologische
Funktion des Grins ist der Geometrie
und Architektur des Promenadenrings
unterzuordnen. Hierzu ist es erforderlich,
Sichtachsen und Blickbeziehungen wieder
freizulegen und den sternférmigen
Okerverlauf zu sichern.

Freilegen der Wasserlaufe — Aufastung und
Rickschneiden im Bereich der Oker und
Graben

z.B. NeustadtmUihlengraben

= Bestandssicherung und Pflege der
Promenaden und Alleen

= Grin als unterstitzende Betonung der
StraBenflucht

Vorbild far
gepflegte,
reprdsentative
Grinflachen —
Helmsteder StrafBe,
Torhduser
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5.4 Ausstattung des 6ffentlichen Raums,
Werbung, Auslagen

et . - : =
e A

Negative/spiele: Agia’ienmafkt
Um einen maglichst vielfaltigen Gebrauch
der StraBen und Platze zu ermdglichen,
sind bestimmte Ausstattungen unver-
zichtbar. Mit zunehmender Ausstattung
wird jedoch das Gegenteil erreicht. Mit
dem Begriff der »Moblierung« wird aber
auch ein Zustand treffend charakerisiert,
bei dem der offene und vielfaltig nutzbare
Raum auf einseitige Funktionen hin ausge-
richtet wird. Dies ist manchmal notwendig,
im allgemeinen aber zu vermeiden.

Grundsatz 1 - Ausstattung im &ffentlichen
Raum minimieren und auf flachenhafte
Nutzungs-festlegung verzichten

Grundsatz 2 — "Mehrfach-Codierung" von
Elementen

z.B. Mauer als trennendes Objekt und
gleichzeitig als Sitzmdglichkeit

z.B. keine funktional einseitige Nutzung von
Fahrradstdndern, Nutzungsmdglichkeiten
kombinieren — Sitzen, Spielen, Schiitzen

verbindlichen Gestaltungskanon fir
Ausstattungselemente wie Moblierung,
Beleuchtung und Mull erstellen

Rahmenbedingungen fur Art und
Positionierung von Werbung im Stadtraum,
sowie Auslagen festlegen

z.B. BeschlieBung eines Regelwerks — Deckung
von Angebot und Niveau der Auslagen

z.B. Einbindung der Akteure in eine
Gestaltungsdiskussion

— Chancengleichheit

— Niveaus anstreben

— Vielfalt

— Originalitat

— Werbung soll den speziellen Charakter
des Raumes und somit den Anspruch der
stadtischen Identitdt unterstiitzen
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Damm

Fahrradstellplatze entsprechend der
vorherrschenden stadtischen Identitat
anordnen

z.B. Mittelalterliche GroBstadt in punktuellen
kleinen Gruppen oder in der Einkaufs- und
Handelsstadt als groBflachige Abstellanlagen

Integration von Haltestellen in den
Stadtraum

Positives Beispiel Altstadtmarkt — das Anfahren
fur die Busse an eine schlichte Bordsteinkante
erfolgt ohne kiinstlichen technischen Aufwand,
die Haltestelle hat keine eigene gestalterische
Ausbildung und integriert sich damit sehr

gut in die Gestaltung des Platzes — Konflikt:
behindertengerechte Gestaltung

tagsuber Einsatz mobiler, von den
Geschaften aufgestellte Fahrradstander
in den Nebenbereichen der Einkaufs- und
Handelsstadt

Positionierung ist in Bezug auf Lauflinien,
Rettungswege und Zonierungen zu Uberpriifen
2.B. Einsatz von Fahrradstander aus verzinktem
oder dunkelgrau gestrichenem Stahl,
leuchtend weiBBe oder farbige Lackierungen
sollten vermieden werden, damit verbundene
zurlickhaltende Werbung ist méglich

Beleuchtungskonzept fur die Innenstadt
erarbeiten

neue Projekte im Sinne der Ubergeordneten
Konzepte bewerten

gastronomische Mdblierung qualitativ
hochwertig gestalten

z.B. Hochwertige Materialien, abgestimmte
Farbgebung — Gastronomie am Ritterbrunnen

Beschallung des 6ffentlichen Raumes
durch Musik oder Promotion der Geschéfte
minimieren

E
=
g
=
E
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i
o
=
E H

Schild



Einbindung dienender Funktionen
Ausstattung des 6ffentlichen Raums, Werbung, Auslagen

Vor der Burg / Ringerbrunnen Burgpassage

Vorbild fur hochwertiges, geordnetes Mobiliar — Bohlweg / Ritterbrunnen
. ; 211 =




Unter den Zielsetzungen der
beschriebenen Leitbilder sind MaBstabe zur
stadtebaulichen Entwicklung und Gestaltung
der Stadtrdume gegeben. Bei Ausschépfung
der Potenziale kann aus der Uberlagerung
aller Schichten ein groBes Spektrum von
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Aufgaben und MaBnahmen definiert
weren, das hier als Agenda nur knapp
angerissen werden kann. Diese bietet
einen Rahmen fir eine an den Notwendig-
keiten und Mdoglichkeiten ausgerichtete
Stadtentwicklungspolitik.

STADTEBAU




StraBenraum

Agenda

MaBnahme

Ost-West-Verbindungen im Bereich Bohlweg (TEIL B des Gutachtens)

Einkaufs- und Handelsstadt

Tangentenviereck

Mittelalterliche / Haupt- und Residenzstadt
Einkaufs- und Handelsstadt / Grine Stadt

Am Wendentor / WendenstraBBe

Haupt- und Residenzstadt /

Einkaufs- und Handelsstadt / Burgerstadt

Umstrukturierung, Umgestaltung

Umstrukturierung und Umgestaltung zu innerstadtischen, integrierten »Magistralen«

Umstrukturierung (Neuordnung des Querschnitts / Integration der StraBenbahn), Umgestaltung

Am Fallersleber Tore / Fallersleber StraBe

Haupt- und Residenzstadt /
Einkaufs- und Handelsstadt

Steinweg / Ritterbrunnen

Haupt- und Residenzstadt /
Einkaufs- und Handelsstadt
MuseumstraBe
Haupt- und Residenzstadt /
Grine Stadt
SonnenstraBe

Haupt- und Residenzstadt /
Einkaufs- und Handelsstadt

Gieselerwall

Haupt- und Residenzstadt /
Grine Stadt

Meinhardshof
Mittelalterliche GroBstadt /
Einkaufs- und Handelsstadt
Kattreppeln

Mittelalterliche GroBstadt /
Einkaufs- und Handelsstadt

Kurt-Schuhmacher-StraBBe

Haupt- und Residenzstadt /
Einkaufs- und Handelsstadt

Umstrukturierung (Neuordnung des Querschnitts: FuBwegbreiten / Integration der StraBenbahn),
Umgestaltung, Sanierung der angrenzenden Bebauung
Ausbildung eines reprasentativen, einheitlichen StraBenquerschnitts

weiteres Herausarbeiten und Starkung der vorhandenen Qualitaten

Umgestaltung, Kontinuitat des StraBenraums

Pragnanz des klassizistischen Raumsystems im Wallring herausarbeiten

Umagestaltung, Verringerung des Querschnitts oder Gestaltung als Platz

Umgestaltung, BaultckenschlieBung, Ausbildung einer Platzsituation

Umstrukturierung (Verringerung des Querschnitts), Erganzungsbauten — geschlossene StraBenfronten
ausbilden, Abbau der Barrierewirkung
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01

02

03

04

05

06

07

08

09

10

11

12a

12b

13

14

116

Raum MaBnahme
Petritor
Haupt- und Residenzstadt / Neubau (Torsituation), Pragnanz des klassizistischen Raumsystems im Wallring herausarbeiten

Grune Stadt

BeckenwerkerstraBe / WeberstraBe (sporthalle)

Burgerstadt Neubau bzw. Ergdnzungsbauten — Ausbildung von StraBenrdumen mit Hauserfronten, Gestaltung
als Quartiersmitte

Wollmarkt

Burgerstadt Umstrukturierung der Erdgeschosse zur Etablierung von Einzelhandel und Dienstleistungen,
Aufwertung der angrenzenden Wohnbebauung, Klarung der Raumbeziehung zur Langen StraBe

Alte Markthalle

Burgerstadt Bebauung (Wohnen und Arbeiten), Wiederherstellung einer Verbindung zum Hagenmarkt
GroBer Hof
Burgerstadt / Griine Stadt Umgestaltung und Aufwertung zu einem Grinen Quartiersplatz mit integriertem Stellplatzkonzept

fur die benachbarten Schulen

Werder

Einkaufs- und Handelsstadt / Bebauung (Wohn- und Geschéaftshauser)
Burgerstadt

Geiershagen (ehemals)

Burgerstadt Neues stadtebauliches Konzept nach Aufgabe des GauBberg-Durchbruchs: Umstrukturierung und
Bebauung (Wohnen und Arbeiten)

Am Wendentor (Torhiuser)

Haupt- und Residenzstadt Querbarkeit fur FuBganger erleichtern

St. Katharinen

Grune Stadt Aufwertung des Freiraums

Neue KnochenhauerstraB3e
Burgerstadt Bebauung (Wohnen und Arbeiten)

WilhelmstraBe (Finanzamt / Parkhaus)

Einkaufs- und Handelsstadt / Umbau bzw. Ergédnzungsbauten — geschlossene StraBenfronten ausbilden
Burgerstadt

Am Fallersleber Tore / Fallersleber-Tor-Wall

Haupt- und Residenzstadt Pflege- und OrdnungsmaBnahmen, Pragnanz des klassizistischen Raumsystems herausarbeiten

HumboldtstraBe (Torhiuser)

Haupt- und Residenzstadt Integration oder Verlegung der Haltestellen — Querbarkeit der StraBe erleichtern
EchternstraBe
Burgerstadt Bebauung (Wohnen und Arbeiten) — Stadthauser als Alternative zur »Griinen Wiese«

Breite StraBe

Einkaufs- und Handelsstadt Neubau (Wohn- und Geschaftshduser) — geschlossene StraBenfronten ausbilden, Herstellung eines
baulichen Abschlusses Martino-Katharineum — Altstadtrathaus
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15

16

17

18

19

20

21

22

23a

23b

24

25

26

27

28

29

Raum

Agenda

MaBnahme

GordelingerstraBe / An der Petrikirche

Einkaufs- und Handelsstadt /
Burgerstadt

GordelingerstraBe (Landeszentralbank)

Einkaufs- und Handelsstadt

Neubau bzw. Ergédnzungsbauten (Wohn- und Geschéaftshauser) — Ausbildung der Ecksituation an
Einmundung Lange StraBe, bauliche Integration der Petri-Kirche

Umnutzung bzw. Ergdnzungsbauten — geschlossene StraBenfronten ausbilden

KannengieBerstraBe / Alter Zeughof

Burgerstadt / Griine Stadt

Schild
Einkaufs- und Handelsstadt

Bankplatz

Mittelalterliche GroBstadt /

Einkaufs- und Handelsstadt / Griine Stadt
Kohlmarkt

Einkaufs- und Handelsstadt

Platz der Deutschen Einheit

Haupt- und Residenzstadt /
Einkaufs- und Handelsstadt / Griine Stadt

Gestaltung eines vielfaltig nutzbaren Quartiersplatzes, Variante: Bebauung mit Ausbildung eines
Wohnhofes (Wohn- und Geschéaftshauser), Sanierung der vorhandenen Wohnbebauung

Ausbildung klar gegliederter Raumfolge Marstall / Hinter Bridern — Umgestaltung und Aufwertung
der Platzsituation und Einbindung Media-Markt

Umgestaltung und Aufwertung zu einem Griinen »Bank«-Platz

Umgestaltung zur Starkung als Magnet und Verteiler der FuBgangerstrome

Umgestaltung zu einem aktiven, stadtischen Platz im Zusammenhang mit einer Umnutzung des
Polizeigebdudes

LangedammstraBe (Galeria Kaufhof)

Mittelalterliche GroBstadt /
Einkaufs- und Handelsstadt

»Nicolaiplatz«
Haupt- und Residenzstadt

MuseumstraBBe / Steintorwall
Haupt- und Residenzstadt

Wilhelmitorwall / LuisenstraBBe
Haupt- und Residenzstadt

Europaplatz

Haupt- und Residenzstadt /
Einkaufs- und Handelsstadt / Griine Stadt

Alter Bahnhof
Haupt- und Residenzstadt

Lessingplatz
Haupt- und Residenzstadt

Aegidienmarkt
Mittelalterliche GroBstadt

John-F.-Kennedy-Platz

Haupt- und Residenzstadt /
Grlne Stadt

Herstellung 6ffentlicher Passagen durch das Kaufhaus, stadtebauliche Klarung der Ecksituation an del
Georg-Eckert-StraBe / Bohlweg

Neubau - geschlossene StraBenfronten ausbilden

Pflege- und OrdnungsmaBnahmen, Pragnanz des klassizistischen Raumsystems im Wallring herausark
Stadteingang ausbilden, Pradgnanz des klassizistischen Raumsystems herausarbeiten
Umstrukturierung und Ausbilden einer Stadteingangssituation, Starkung des »Grlnen Sterns«
Querbarkeit — Abbau der Sperrwirkung der Strassenbahn, Vernetzung — Integration in ein 6ffentliches

Wegenetz und in das stadtische Leben

Pflege- und OrdnungsmaBnahmen, Pragnanz des klassizistischen Raumsystems im Wallring
herausarbeiten, Wiederherstellung des geometrisch-prazisen Ovals

Sichtbarmachen der Platzsituation, Vernetzung — Abbau der Sperrwirkung der Strassenbahn

Raumliche Klarung des friiher anspruchvollsten Stadteingangs, Starkung des »Griinen Sterns«
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Mittelalterliche Haupt- und Grune Stadt

Grofstadt Residenzstadt

Einkaufs- und Burgerstadt
Handelsstadt

Markte, Rathauser, Staatsbauten Passagen (Schulen, Méarkte...),
Stadttore (Theater, Universitat...) Nahversorgung

Stralen, Gassen, Uberlagerungen,
Platze Durchbriche,
Sichtachsen

FuRgangerzone Zusammenhang von
Tangentenviereck sozial tragféhigen
Zubringerstraen R&umen

Oker, offentl. Griin,
private Garten,
= Griin um die Stadt

Griindung, Parzellen, [FArchitekiur, Achsen,

Kleinteiligkeit Schmuckplétze,
Wallanlagen,
Stadteingénge

Vergréberung der Wohnstatten

Struktur, Schaufenster | (Stadtvillen,
Mehrfamilienhduser,
Appartements...)

Park, Alleen, Hugel,
Promenaden,
Sichtbeziehungen

Kirchen, Kléster, Kultureinrichtungen, I Kaufhauser, Soziale Infrastruktur I Parks

aktuelle

Sprachbegriffe Inseln

Traditionsinsel Achsen Grine Lunge / Oase

v v v v

Kontrast zwischen
steinerner Stadt und
Grin

Ubergang zwischen
Stadt und Ringgebiete

erganzend, leitend
verbindend, gliedernd

Potenzial historische Offentlichkeit, Vernetzung, Privatheit, | Kontrast,

Qualitat raumlich, geschlossen, [reprasentativ,
kleinteilig, dicht, monumental,
parzelliert, komplex, geordnet, geometrisch,
mafstéblich, gemischt, “architektonisch
individuell

offen, hochwertig, sozial, lebenswert,
vernetzt gemischt, privat,
geschitzt

Grundrissvernetzung [FArchitektur, Anlagerung, Symbiose | Integration, Erholung,
Kultur zentrale Lage Repréasentation der
Geschichte

v P
'.Jl'l.l ol

—— |

& T

Leitbild

Ring und Mosaik, Tragendes
Traditionsnetz 9 Magnete und 9 Griiner Stern
ETJE . Gewebe
Magistralen

Leitziel Ruickintegration der Ring — Stéarkung des Mosaik — kleinteiliges, Zusammenhang des Griiner Stern — Erhalt

Traditionsinseln in ein Promenadensystems differenziertes Waren- Wohnens des Raumsystems der

Traditionsnetz Radiale — Pragnanz angebot in der Innenstadt “Nytzung des Lagevorteils Wallanlagen als prégnante
der architektonischen stérken innerhalb der Stadt Form des Stadtgrundrisses
Ordnung starken und Magnete — Ausbildung Griine Platze — als
herausarbeiten: eines Spannungfeldes Ruckzugsraume und
Achsen, Stadteingange, zwischen drei Schwer- Kontrast in der steinernen
Schnittpunkte punkten Stadt

Magistralen — Entwicklung
des Tangentenvierecks
zu integrierten groR-

stadtischen Magistralen






